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FIGURA 56. Estrategia PEIL para la Regién Norte.
Fuente: Elaboracién propia.
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E) Los Planos de la Regién Norte
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FIGURA 57. PDDU Los Mochis.
Fuente: PDDU Los Mochis
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FIGURA 58. Consideraciones para la ampliacién del Puerto de Topolobampo.
Fuente: Elaboracion propia, con informacién de CGPEy APl Topolobampo.




Plan Estratégico de Infraestructura y Logistica del Estado de Sinaloa

Pl 270

o P

oo mua

ﬁ_l TTEE I
— e

FIGURA 59. Ductos de conexién y estructura de movilidad, Topolobampo.
Fuente: Elaboracion propia.
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FIGURA 60. Topolobampo: Estructura de movilidad existente y propuesta
Fuente: Elaboracién propia.
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FIGURA 61. Zona industrial-logistica Los Mochis.
Fuente: Elaboracién propia, con informacion del PDDU Los Mochis.
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FIGURA 62. Ductos de conexion y estructura de movilidad Los Mochis.
Fuente: Elaboracién propia.
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FIGURA 63. Los Mochis: Estructura de movilidad existente y propuesta.
Fuente: Elaboracién propia.
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FIGURA 64. Ducto vial de conexion.
Fuente: Elaboracién propia.
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FIGURA 65. Corredor logistico y ducto vial.
Fuente: Elaboracion propia
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FIGURA 66. Usos del corredor Topolobampo-Mochis.
Fuente: Elaboracion propia, con informacion obtenida de diversos actores.
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FIGURA 67. Corredor Topolobampo-Libramientos urbanos.
Fuente: Elaboracion propia, con informacién de los PDDU.
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FIGURA 68. Estructura de movilidad existente y propuesta.
Fuente: Elaboracién propia.

92



Plan Estratégico de Infraestructura y Logistica del Estado de Sinaloa

s LS s LT

FIGURA 69. Corredor Topolobampo-Mochis-San Blas.
Fuente: Elaboracion propia, con informacién de los PDDU.
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FIGURA 70. Distrito de riego.
Fuente: Elaboracién propia, con informacion de PEDUES (2012).
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FIGURA 71. Estrategia integral Region Norte y Centro-Norte.
Fuente: Elaboracién propia.
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V.III. Caracterizacién socioeconémica y desarrollo estratégico de
oportunidades: Zona Centro-Norte

V.IIL.I. Caracterizacién socioeconémica

Los municipios de Guasave, Salvador Alvarado, Angostura, Sinaloa y Mocorito,
conforman la Zona Centro-Norte, la cual, en 2013, produjo bienes y servicios por un valor
de 45 909 mdp a precios corrientes; el 58% del P1B regional lo genera el municipio de
Guasave, seguido por Salvador Alvarado (17%), Angostura (11%), Sinaloa (8%) y
Mocorito (6%).

En esta zona las actividades econémicas que aportan el 73.24% de la economia en 2013
son las primarias (23.8%), el comercio (27.5%), industrias manufactureras (9.18%),
transportes, correos y almacenamiento (7.09%) y los servicios inmobiliarios y de alquiler de
bienes inmuebles (6.02%).
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FIGURA 72.PIB de la Zona Centro-Norte a precios constantes (2008=100), 2006-2014 (miles de pesos).
Fuente: Célculo propio, con base en el scnm del Inegi
En la Zona Centro-Norte se puede observar un crecimiento importante en las siguientes
actividades econémicas (segun su tasa de variacién, 2006-2013): servicios financieros y de
seguros (133.05) y las industrias manufactureras (100.49). Asimismo, las principales
actividades que decrecieron son mineria (-77.36) y los servicios de apoyos a los negocios

(52.37%).

La composicién del p1B regional, segin actividades econémicas, se comporta de la
siguiente manera (figura 73).

Primario
24%

Secundario
19%

Figura 73. Aportacién porcentual al pi8 de la Zona Centro-Norte por sector econdmico, a precios constantes 2013.
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El p1B per cdpita de la Zona Centro-Norte se encuentra por debajo de la media estatal y
nacional. En esta region hay una disparidad significativa entre sus municipios (figura 74).

PIB per capita Zona Norte

Total Regién Norte. 5,037

-Sinaloa 31,971

-Mocorito 53,904
-Angostura 75,389

Guasave 78,547

-Salvador Alvarado 87,170

SINALOA 91,468

NACIONAL | O s S 112330

FIGURA 74. pi per capita de la Zona Centro-Norte a precios constantes y sus municipios, 2013.
Fuente: «Estructuras econdmica y sociodemogréfica: Instrumento para la planeacion del desarrollo regional».

En la Zona Centro-Norte se cuenta con una poblacién de 544 199 habitantes, 19.66% de
la poblacién estatal. El mayor asentamiento de la poblacién corresponde al municipio de
Guasave con el 53%, Sinaloa con el 16%, Salvador Alvarado con el 15% y Angostura y
Mocorito con el 8%, respectivamente.

V.IILII Desarrollo estratégico de oportunidades
La propuesta estratégica para la Regién Centro-Norte mantiene la siguiente estructura:
A) Los proyectos para la region

Se presentan los proyectos alineados a la visién y objetivos del PEIL, a las vocaciones en el
estado y a las que, se plantea, deben ser las nuevas ventajas competitivas a impulsar para el
desarrollo econémico de Sinaloa.

Basados en los Ejes Estratégicos del PEIL

L Conectividad y movilidad. Corredor Multimodal Estatal
II  Plataforma Energética

III.  Infraestructura de Transporte

IV.  Bioeconomia

V. Turismo

VI. Las Arcas Naturales
B) Los proyectos articulados

Se presentan los enfoques a través de los cuales se deben articular y ejecutar los proyectos
y las propuestas del PEIL de manera integral. Se enfatiza en que los proyectos se refuerzan
mutuamente. Los proyectos se articulan:

Con un Enfoque en la Infraestructura de Transporte y Logistica
Con un Enfoque en el Turismo

Con un Enfoque en la Bioeconomia

Las Areas Naturales

B
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C) Descripcién de los Proyectos Tractores

Los Proyectos Tractores marcan la pauta para conducir las obras y acciones con el objeto
de lograr los objetivos del PEIL. Es por esto que en la descripcion se detallan criterios de
planeacién y disefio para lo relativo a la estructura de movilidad y, en consecuencia, las
localizaciones de las zonas para industria-logistica-y de servicios, cuyo binomio
Corredores logisticos y Zonas de servicios forman la espina dorsal del PEIL en la regién.
Los proyectos a describir son:

a) Corredor y Zona Agroindustrial Guasave

b)  Elementos para Integrar los Corredores Logisticos

c)  Descripcién de Otros Proyectos Estratégicos

d)  Programa de Ordenamiento Territorial Turistico de la Costa de Guasave,
FONATUR.

La Region Centro-Norte

El tema para esta regién es la creacién de un sistema de ciudades que consolide el existente,
con un enfoque regional basado en la infraestructura de transporte.

El centro de poblacién mds desarrollado es Guasave. La propuesta del PEIL es fortalecer
la actividad econémica de los municipios que integran la regién, tomando como primer
punto de desarrollo Guasave, ya que en este municipio se cuenta con mds del 70% de la
poblaciéon de la regién y de ahi procede conformar un sistema de ciudades lo mds
equilibrado posible, con corredores agroindustriales, logisticos y de servicios entre los
centros principales: Guasave-Los Mochis y Guasave-Culiacidn, incluyendo proyectos para
el sector primario, turismo e industrial.

A) Los proyectos para la regién
Basados en los Ejes Estratégicos del PEIL

Para aprovechar las nuevas ventajas competitivas del estado, se impulsan tres Proyectos
Tractores, la consolidacién del actual Corredor Multimodal, la consolidacién e integracion
tanto de la plataforma energética, como de la infraestructura de transporte maritima, aérea,
terroviaria y terrestre.l. Conectividad y Movilidad. Corredor Multimodal Estatal

El Corredor Multimodal Estatal se compone de cuatro proyectos vinculados entre si:

1. Conectividad y Movilidad. Corredor Multimodal Estatal

El Corredor Multimodal Estatal se compone de cuatro proyectos vinculados entre si:

1. Autopista Federal 15D Benito Juéarez y Carretera Federal 15, en el tramo

Guasave-Nogales (limite del estado). Tractor estatal

2. Via de Ferrocarril Guadalajara-Nogales. Tractor estatal

TABLA 28. Regién Centro-Norte: Proyectos conectividad y movilidad.
Fuente: Elaboracién propia.
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2. Plataforma Energética
Se compone de un proyecto:

1. Sistema Integral de Transporte de Gas Natural Norte-Noroeste. Tractor estatal

TABLA 29. Region Centro-Norte: Proyectos plataforma energética.
Fuente: Elaboracién propia.

3. Infraestructura de Transporte

1. El Corredor Los Mochis-Guasave (Zona Industrial-Logistica-Agroalimentaria).

4. Bioeconomia
El proyecto tiene dos componentes:

1.  Infraestructura Hidrica
2. Centro de Transporte y Frio

5. Turismo
El proyecto tiene dos componentes:

1. Grandes Proyectos (se presentan en el apartado los proyectos articulados)

2. Pueblos Midgicos y Destinos Seforiales de Sinaloa

6. Areas Naturales

Las consideraciones del medio ambiente y de las dreas naturales.
B) Los Proyectos Articulados

Dando seguimiento a los ejes estratégicos, los proyectos se articulan primero bajo la
infraestructura de transporte y la logistica; en segunda instancia, bajo las vocaciones del
estado, y finalmente con la consideracién de las dreas naturales. Ademads, en el caso de esta
regién se plantean otras dos articulaciones de proyectos; la primera, en el marco de la
alianza propuesta para los municipios que corresponden a la Zona Centro-Norte, por la
sincronfa y complementariedad de los proyectos, mediante el impacto positivo de los
grandes proyectos planteados.

Con un Enfoque en la Infraestructura de Transporte y Logistica

C. Guasave
Centro de Transporte y Fortalecer las cadenas productivas y de comercio y
Frio, Guasave promover la instalacion de industria agroalimentaria de Tractor regional
valor agregado.
El Corredor Los Mochis- Establecer un espacio fisico (corredor o zona), definido y
Guasave Zona In.dustrial.- avalado por los pobu’s, que permita ubicar proyectos de Estratégico
Logistica-Agroalimentaria | inversion alineados al peiL.

TABLA 30. Region Centro-Norte: Proyectos articulados Guasave.
Fuente: Elaboracion propia.
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D. Alianza Guasave-Sinaloa municipio

Zona Agroindustrial- Establecer un espacio fisico (corredor o zona) definido y
Logistica-Servicios avalado por los pobu’s, que permita ubicar proyectos de Estratégico
inversion alineados al peiL.

TABLA 31. Region Centro-Norte: Proyectos articulados Guasave-Sinaloa.
Fuente: Elaboracién propia.

E. Angostura, Zona Agroindustrial-Logistica-Servicios

Zona entre la carreteray | Establecer un espacio fisico (corredor o zona) definido y
el ferrocarril avalado por los popu’s, que permita ubicar proyectos de Estratégico
inversion alineados al peiL.

TABLA 32. Regién Centro-Norte: Proyectos articulados, Angostura.
Fuente: Elaboracién propia.
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FIGURA 75. Regién Centro-Norte: Los proyectos articulados en infraestructura de transporte y logistica.
Fuente: Elaboracion propia.

Con un Enfoque en el Turismo

Destinos Seforiales de Mejoramiento de la imagen wurbana y de la

Sinaloa: Sinaloa municipio| infraestructura en localidades con riqueza histdrica y Estratégico
Mocorito cultural, conservando su identidad con el paso de los
anos

Programa Municipal de
Ordenamiento Turistico | Regular el ordenamiento territorial de la costa de
de la Costa de Guasave: | Guasave, como base para formular la estrategia de

en las localidades de s
Cerro Cabezén, El desarrollo turistico sustentable.

Huitussi, Las Glorias y
Perihuete.

Estratégico

Carretera a la costa Ligado al proyecto anterior, se trata de infraestructura

turistica de Guasave e S
desde Libramiento basica de conectividad con el aeropuerto.

Tractor regional

TABLA 33. Regién Norte: Proyectos articulados en turismo.
Fuente: Elaboracién propia.
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FIGURA 76. Regidn Centro-Norte: Los proyectos articulados en infraestructura de turismo.
Fuente: Elaboracion propia.

Con un Enfoque en la Bioeconomia

Centro de Transporte y Fortalecer las cadenas productivas y de comercio y
Frio, Guasave promover la instalacién de industria agroalimentaria de Tractor regional
valor agregado.

Fortalecer la infraestructura productiva y de valor

agregado, impulsando un rastro Tir. Estratégico

Rastro TIF

Fortalecer la infraestructura de las cadenas productivas:
Planta para el procesamiento de citricos que incremente
su valor.

Cluster Citricos Estratégico

TABLA 34. Regién Centro-Norte: Proyectos articulados en bioeconomia.
Fuente: Elaboracién propia.

DESARROLLO ESTRATEGICO DE OPORTUNIDADES

[TIE SRS B T - DT Sy
Crnmr Poleg o o= B

-

FIGURA 77.Regidon Centro-Norte: Los proyectos articulados en bioeconomia.
Fuente: Elaboracion propia.
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Las Areas Naturales
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Sistema lagunar - San Ignacio-Navachiste-Macapule
Sistema Lagunar - Playa Colorada - Santa Maria - LaReforma

APOYAN ATODOS
LOS PROYECTOS
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TABLA 35. Regién Centro-Norte: Las dreas naturales.
Fuente: Elaboracién propia, con informacion del rebues (2012).

DESARROLLO ESTRATEGICO DE OPORTUNIDADES

FIGURA 78. Region Centro-Norte: Los proyectos articulados en las areas naturales.

Corredor Guasave-Sinaloa
municipio. Zona
Agroindustrial-Logistica-
Servicios

Fuente: Elaboracién propia, con datos del PEDUES, 2012.

Con un Enfoque en la Alianza de los Municipios de la region

Establecer un espacio fisico (corredor o zona) definido y
avalado por los popu’s, que permita ubicar proyectos de
inversion alineados al PeiL.

Estratégico

Angostura, Zona
Agroindustrial-Logistica-
Servicios

Establecer un espacio fisico (corredor o zona) definido y
avalado por los popu’s, que permita ubicar proyectos de
inversion alineados al PeiL.

Estratégico

Centro de Transporte y
Frio (Red en frio),
Guasave

Fortalecer las cadenas productivas y de comercio y
promover la instalacién de industria agroalimentaria de
valor agregado.

Tractor regional

Destinos Seforiales de
Sinaloa:

Sinaloa Municipio.
Mocorito

Mejoramiento de la imagen wurbana y de |la
infraestructura en localidades con riqueza historica y
cultural, conservando su identidad con el paso de los
anos.

Estratégico

Programa Municipal de
Ordenamiento Turistico
de la Costa de Guasave:

en las localidades de Cerro

Cabezon, El Huitussi,
Las Glorias y Perihuete

Regular el ordenamiento territorial de la costa de
Guasave como base para formular la estrategia de
desarrollo turistico sustentable.

Estratégico

TABLA 36. Region Centro-Norte: Proyectos en la alianza de los municipios de la regién.

Fuente: Elaboracién propia.
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FIGURA 79. Regién Centro-Norte: Los proyectos articulados en la alianza de los municipios de la subregion.
Fuente: Elaboracién propia.

C) Descripcion de los Proyectos Tractores

Estos proyectos estin ligados basicamente al proyecto principal de infraestructura, la
definicién de los corredores agroindustriales, logisticos y de servicios, y la vinculacién con
los puertos, corredores y acropuertos del estado.

Corredores Agroindustriales, Logisticos y de Servicios

Corredor y Zona Agroindustrial Guasave

Guasave es el punto de inicio del corredor agroindustrial Guasave-Los Mochis. En la
salida se encuentra la zona industrial. Esta zona se puede modernizar y poner al dia
(infraestructura) para ofrecer un nuevo parque industrial modernizado con via de
terrocarril y con frente al corredor logistico.

El proyecto detonador es el Centro de Transporte y Frio

Este Centro permitird aprovechar las ventajas de cercania al drea geogréfica de consumo
mds importante de la regién (Culiacdn), fortaleciendo las cadenas productivas y de
comercio, siendo factor de apoyo para la transicién a actividades de mayor valor agregado.

Promovera la instalacién de industria diversificada de las zonas Centro y Norte de Sinaloa,
disminuyendo los costos logisticos para empresarios de la region, ya que incrementard los
transitos y frecuencias de las mercancias.

El impacto de desarrollo del Centro de Transporte y Frio se destina a obtener la méxima
calidad en los servicios logisticos de productos destinados al consumo alimenticio,
realizando servicios tanto de refrigerados como de congelados. Se debe disponer de
cdmaras suficientes para mantener la cadena de frio.
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Los centros de este tipo pueden ser un elemento de identidad (sobre la bioeconomia, la
marca de estado) y de desarrollo e inversién. Puede, y debe, tener una arquitectura icénica.
Ademas, se debe repetir como «Proyecto Tipo» para cada una de las otras tres regiones del
estado (Culiacin-Navolato y Mazatlan).

Estos centros estdn articulados al ferrocarril y a las carreteras, y estin considerados en los
PDDU’s de centro de poblacién y en los de ordenamiento territorial de orden regional

(figura 80).

Pl

i

FIGURA 80. Area de desarrollo Guasave.
Fuente: Elaboraciéon propia, con informacion del pebues (2012) y el popu.

Elementos para Integrar los Corredores Logisticos

Estos elementos se describen en detalle en el capitulo V. Factores de competitividad de este
documento.

Descripcion de Otros Proyectos Estratégicos
Programa de Ordenamiento Territorial Turistico de la Costa de Guasave, FONATUR

El Programa Municipal de Ordenamiento Territorial Turistico de la Costa de Guasave
tiene como objetivo formular la estrategia de desarrollo turistico para la costa del
municipio de Guasave (figura 84), en donde se establezcan las acciones a seguir para que
sea de calidad, socialmente incluyente, ambientalmente sustentable y territorialmente
ordenado, asi como proponer la infraestructura, equipamiento y servicios de apoyo
necesarios para impulsar esta actividad.

La zona de estudio incluye el andlisis y propuestas para el desarrollo urbano-turistico de la
totalidad dela costa del municipio de Guasave, a lo largo de todo el litoral y con una
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franja de 10 km de ancho. En total, se considera una regién de 759 km2 de zona
continental, alrededor del 22% de la superficie total del municipio.
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FIGURA 81. Costa de Guasave.
Fuente: Elaboracion propia, con informacion del Programa de FONATUR.

La estrategia general de desarrollo se plantea en cuatro estrategias: de Sustentabilidad
Ambiental; de Ordenamiento, Accesibilidad y Desarrollo Urbano, de Desarrollo Turistico
y Socioeconémica y Cultural.

Entre los objetivos estratégicos se encuentra posicionar la Costa de Guasave como un
destino turistico diversificado.

La estrategia de desarrollo urbano estd enfocada, en primer lugar, a atender rezagos y
demandas futuras en cuanto a equipamiento, infraestructura y servicios de las poblaciones
de la costa del municipio de Guasave, asi como el ordenamiento de las mismas, con la
finalidad de establecer mejores condiciones de vida para sus habitantes; en segundo, se
enfoca al apoyo de la actividad turistica de la regién.

La estrategia de desarrollo socioeconémico se basa en el impulso a una economia
diversificada, con la activacién y reactivacién de sectores productivos, asi como mejorar la
calidad de vida de la poblacién, con base en un desarrollo urbano-turistico sustentable, que
incluya en los beneficios del turismo a toda la poblacion residente (figura 82).




Plan Estratégico de Infraestructura y Logistica del Estado de Sinaloa

FIGURA 82. Programa de ordenamiento turistico de la costa de Guasave.
Fuente: FONATUR (2009).

Los centros de este tipo pueden ser un elemento de identidad (sobre la bioeconomia, la
marca de estado) y de desarrollo e inversién. Puede, y debe, tener una arquitectura icénica.
Ademis, se debe repetir como «Proyecto Tipo» para cada una de las otras tres regiones del
estado (Culiacdn-Navolato y Mazatldn).
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D) Estrategia PEIL Regién Centro-Norte

CODESIN / COORDINACION DE PROYECTOS ESTRATEGICOS / SECRETARIA DE DESARROLLO ECONOMICO / SECRETARIA DE TURISMO / SECRETARIA DE AGRICULTURA, GANADERIA Y PESCA
SECRETARIA DE OBRAS PUBLICAS / MUNICIPIOS-IMPLANES

SINALOAMEXICO
PILARES DE LA ALIANZA POR
REGION CENTRO = NORTE LA COMPETITIVIDAD PILARES MODELO Hvm
2
= o
= >
S (= < = =
szl 22 =|2|E|2
S |28 5|8 g|E|2|¢&
A) LOS EJES DEL PEIL PARA LA REGION
I.- CONECTIVIDAD Y MOVILIDAD. CORREDOR MULTIMODAL ESTATAL
1. Autopista Federal 15D y Carretera Federal 15, tramo Guasave-Nogales(Limite estado) | | |
| IL.- PLATAFORMA ENERGETICA
1. Sistema Integral de Transporte de Gas Natural Norte - Noroeste | | | | |
Ill.- INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE
1.1. El Corredor Los Mochis-Guasave (Zona Industrial-Logistica-Agroalimentaria). | | |
IV.- BIOECONOMIA
1.- Infraestructura Hidrica
2.- Centro de Red en Frio
3.-Rastro TIF
4.- Clutser citricos: Planta procesadora
V.- TURISMO
1.- Grandes Proyectos | | | |
2.- Pueblos Mégicos y Destinos Seforiales de Sinaloa | | | |
AREAS NATURALES | | [

B) LOS PROYECTOS ARTICULADOS

> CON UN ENFOQUE EN LA INFRAESTRUCTURA, TRANSPORTE Y LOGISTICA
A.- GUASAVE
1.- Zona Industrial - Logistica de Servicios
2.- Centro de Transporte y Frio (red en frio), Guasave

CORREDOR LOS MOCHIS - GUASAVE
1.- Zona Agroindustrial - Logistica de Servicios

B.- CORREDOR GUASAVE - SINALOA DE LEYVA
1.- Zona Agroindustrial - Logistica de Servicios

C.- ANGOSTURA, Zona Industrial, Logistica y de Servicios
1.- Zona entre la carretera y el ferrocarril

> CON UN ENFOQUE EN EL TURISMO
1.- Destino Seforial de Sinaloa, Sinaloa de Leyva y Mocorito
2.- Programa de Desarrollo Turistico de la Costa de Guasave
Cerro Cabezon, El Huitussi, Las Glorias, Perihuete.
3.- Carretera a la Costa Turistica de Guasave, desde libramiento a Los Mochis

) CON UN ENFOQUE EN LA BIODECONOMIA
1.- Centro de Transporte y Frio (red en frio), Gusave
2.-Rastro TIF

3.- Clutser de Citricos: Planta Procesadora

) LOS RECURSOS NATURALES
1.- Sitios RAMSAR
Sistema lagunar San Ignacio - Navachite - Macapule
Lagunar Playa Colorada Santa Maria Reforma

> CON UNENFOQUE EN LA ALIANZA DE LOS MUNICIPIOS DE LA REGION
Corredor Guasave - Sinaloa de Leyva (ver proyecto)
Zona Agroindustrial - Logistica de Servicios
Angostura, Zona Agroindustrial, Logistica y de Servicios (ver proyecto)
Destino Sefiorial de Sinaloa, Mocorito (ver proyecto)
Centro de Transporte y Frio (red en frio), Guasave (ver proyecto)
Programa de Desarrollo Turistico de la Costa de Guasave (ver proyecto)
Cerro Cabezon, El Huitussi, Las Glorias y Perihuete

> CON UN ENFOQUE EN LA ALIANZA EL FUERTE - CHOIX
Carretera Los Mochis - El Fuerte - Bahuichivo - Chihuahua - Ojinaga
Baja - Mar de Cortés - El Chepe - Barrancas del Cobre
Entradas a las Barrancas del Cobre
Pueblo Magico, El Fuerte
Centro Ferroviario Intermodal, San Blas
Centro de Transporte y Frio (red en frio)
Distrito de Riego del Valle de El Fuerte
Parque Agroalimentario, El Fuerte

Tabla 37. Los proyectos articulados para la Regién Centro-Norte.
Fuente: Elaboracion propia.
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REGION CENTRO - NORTE

DESARROLLO ESTRATEGICO DE OPORTUNIDADES
IMAGEN - OBJETIVO PEIL
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FIGURA 83. Estrategia PEIL para la Region Centro-Norte.
Fuente: Elaboracién propia
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E) Los planos de la Region Centro-Norte

L e

FIGURA 84. Programa de ordenamiento turistico de la costa de Guasave.
Fuente: FONATUR (2009).
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FIGURA 85. Estrategia integral, regiones Norte y Centro-Norte.
Fuente: Elaboracion propia.
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FIGURA 86. PDDU Guasave.
Fuente: PDDU Guasave.
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V.IV. Caracterizaciéon socioeconémica y desarrollo estratégico de
oportunidades: Zona Centro

V.IV.I. Caracterizacién socioeconémica

Los municipios de Culiacdn, Navolato, Elota, Cosald y Badiraguato conforman la Zona
Centro; en 2013 produjo bienes y servicios por un valor de 144 280 mdp a precios
corrientes. E1 88% del p1B regional lo genera el municipio de Culiacin, seguido por

Navolato (8%), Elota (3%), Cosala (0.4%) y Badiraguato (0.3%).

En esta zona las actividades econémicas que aportan el 65.71% de la economia en 2013
son el comercio (21.13%), servicios inmobiliarios y de alquiler de bienes inmuebles
(17.14%), actividades primarias (10.34%), construcciéon (9.66%) e industrias
manufactureras (7.45%).
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FIGURA 87.PIB de la Zona Centro a precios constantes (2008=100), 2006-2014 (miles de pesos).
Fuente: Célculo propio, con base en el SCNM del Inegi.

En la Zona Centro se puede observar un crecimiento importante en las siguientes
actividades econémicas (segln su tasa de variaciéon 2006-2013): servicios inmobiliarios y
de alquiler de bienes muebles (49.72) e informacién en medios masivos (49.34).
Asimismo, las principales actividades que decrecieron son corporativos (-23.89), mineria
(14.40) y servicios de hoteles y restaurantes (-12.11).

La composicién del p1B regional, segin actividades econdmicas, se comporta de la
siguiente manera (figura 88).

Primario
17%

Secundario
23%

FIGURA 88. Aportacion porcentual al pig de la Zona Centro por sector econdémico, a precios constantes 2013.
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PIB per capita Zona Centro
Total Region Centro I S S S S W 105 490

-Badiraguato 12837
-Cosald 25568
-Navolato 73 740
-Elota 96 092
-Culiacén 114716
Sinaloa 91 468
Nacional 112330

FIGURA 89. ri8 per cépita de la Zona Centro a precios constantes y sus municipios, 2013.
Fuente: «Estructuras econémica y sociodemografica: instrumento para la planeacion del desarrollo regional».

Enla Zona Centro se cuenta con una poblacién de 1’083 844 habitantes, representando el
39.16% de la poblacién estatal; el mayor asentamiento de la poblacién se encuentra en el
municipio de Culiacin con el 79%, Navolato con 13%, Elota con 4%, Badiraguato con 3%
y Cosala con 2 por ciento.

V.IV.IIL. Desarrollo estratégico de oportunidades
La propuesta estratégica para la Regién Centro mantiene la siguiente estructura:
A) Los proyectos para la region

Se presentan los proyectos alineados a la visién y objetivos del PEIL, a las vocaciones en el
estado y a las que, se plantea, deben ser las nuevas ventajas competitivas a impulsar para el
desarrollo econémico de Sinaloa.

Basados en los Ejes Estratégicos del PEIL

I.  Conectividad y movilidad. Corredor Multimodal Estatal
IT  Plataforma Energética

ITI. Infraestructura de Transporte

IV. Bioeconomia

V. Turismo

VI. Las Areas Naturales

B) Los proyectos articulados

Se presentan los enfoques a través de los cuales se deben articular y ejecutar los proyectos
y propuestas del PEIL de manera integral. Se enfatiza en que los proyectos se refuerzan
mutuamente. Los proyectos se articulan:

1. Con un Enfoque en la Infraestructura de Transporte y Logistica
2. Con un Enfoque en el Turismo

3. Con un Enfoque en la Bioeconomia

4. Las Areas Naturales
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C) Descripcidn de los Proyectos Tractores

a) Acceso Sur al Aeropuerto
b)  Centro de Exposiciones y Recinto Ferial
¢)  Proyecto Ferroviario Culiacin

La Region Centro

En este caso, el planteamiento es de orden urbano, gira sobre la capital y la zona
metropolitana con Navolato y la costa (figura 90).

La propuesta de localizacién de un par de centros de acopio, distribucién y almacenaje de
productos agricolas y pesqueros, uno al norte y otro al sur de Culiacdn, la ampliacién y
adecuacién del Aeropuerto Internacional de Culiacdn con servicios: central de carga y
HUB, junto con la infraestructura de transporte existente en la capital (libramientos y
ferrocarril) y el desarrollo turistico de la Bahia de Altata, define un poligono que
practicamente cubre la parte central de esta region.

B ol

5
"

FIGURA 90. Zona Centro.
Fuente: Elaboracion propia.

En los extremos norte y sur, apoyos para las localidades menos desarrolladas; Badiraguato,
en el primer caso; Elota y Cosala, en el segundo.

Esta estructura se complementa con el paso de dos carreteras paralelas en sentido
norte-sur: la autopista federal, de cuota, y la carretera libre, y en medio de éstas el trazo del
terrocarril Guadalajara-Tijuana. Esta infraestructura de transporte apoya a los centros de
distribucién.
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A) Los proyectos parala region

Basados en los Ejes Estratégicos del PEIL

Para aprovechar las nuevas ventajas competitivas del estado, como la conectividad y
movilidad, la plataforma energética e infraestructura de transporte, se impulsan tres
Proyectos Tractores: la consolidacién del actual Corredor Multimodal, la consolidacién e
integracién tanto de la plataforma energética como de la infraestructura de transporte
maritima, drea, ferroviaria y terrestre.

1. Conectividad y Movilidad. Corredor Multimodal Estatal

Este Corredor Multimodal Estatal se compone de tres proyectos vinculados entre si:

1. Autopista Federal 15D Benito Judrez (Maxipista) y Carretera Federal 15,

Culiacadn-Mazatlan y Culiacan-Guasave. Tractor estatal

2. Via de Ferrocarril Guadalajara-Nogales. Tractor estatal

3. Aeropuerto Federal Internacional de Culiacén. Hus aeropuerto Tractor estatal

TABLA 38. Region Centro: Corredor multimodal estatal. Fuente: Elaboracién propia.

2. Plataforma Energética

1. Sistema Integral de Transporte de Gas Natural Norte-Noroeste. Tractor estatal

TABLA 39. Regién Centro: Proyectos de plataforma energética. Fuente: Elaboracion propia, con informacién de CODESIN.

3. Infraestructura de Transporte

El Proyecto Tractor de la region se forma por tres proyectos vinculados entre si, que
representan modificaciones importantes al entorno urbano, econémico y social de la
region.

1. Acceso Sur al Aeropuerto de Culiacén. TRACTOR REGIONAL

2. Centro de Distribucién Regional. En apoyo a la agroindustria. TRACTOR REGIONAL

3. Proyecto ferroviario de Culiacan. Libramiento ferroviario para facilitar la logistica
y evitar la problematica en la zona urbana. TRACTOR REGIONAL

4. Ampliacién y adecuacién del Aeropuerto Internacional de Culiacdn con servicios:

central de carga, mantenimiento y Hus TRACTOR REGIONAL

TABLA 40. Regién Centro: Proyectos de infraestructura de transporte. Fuente: Elaboracion propia

Para el apoyo de las vocaciones actuales del estado, los proyectos giran sobre la
Bioeconomia y el Turismo.

4. Bioeconomia

El proyecto tiene dos componentes:

1. Infraestructura Hidrica
2. Centro de Transporte y Frio
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5. Turismo

El proyecto tiene dos componentes:
1. Grandes Proyectos
2. Pueblos Migicos y Destinos Sefioriales de Sinaloa

6. Areas Naturales

Las consideraciones del medio ambiente y de las dreas naturales.

B) Los Proyectos Articulados

Para la Regién Centro, los proyectos se articulan sélo bajo la infraestructura de transporte

y la logistica, sujetos a las actuales vocaciones del estado y finalmente con la consideracién
de las dreas naturales.

Con un Enfoque en la Infraestructura de Transporte y Logistica
A. Culiacan
| Proyeto | Descripién | Clasificacion |

Acceso sur al
Aeropuerto

Para integrar el aeropuerto a los corredores agroindustriales,
logisticos y de servicios a través de libramientos urbanos.

Tractor regional

Ampliaciéony
adecuacion del
Aeropuerto
Internacional de
Culiacan con
servicios: central de
carga,
mantenimiento y
HUB

La ampliaciéon y adecuacion del aeropuerto contempla la
ampliacién de la pista y construcciéon de una segunda para
aviacién civil, centro de carga aérea y centro de
mantenimiento de aeronaves.

Tractor regional

Proyecto Ferroviario
de Culiacan

Construccion del libramiento ferroviario que permita mejorar
velocidades de operacién y eliminar los tiempos de espera,
beneficiando a la empresa concesionaria, los usuarios del
servicio ferroviario y la poblacion en general.

Tractor regional

Centro de
Exposiciones 'y
Recinto Ferial

Ligado a los dos anteriores, se trata de un recinto ferial y de
exposiciones multifuncional que apoye a todos los sectores
(agropecuario, agroalimentario, logistico, industrial y
turistico, entre otros).

Tractor regional

Proyecto de
Recalificacion de
Vacios Urbanos

Le permite a la capital del estado plantear nuevos y potentes
proyectos urbanos y regionales que fortalezcan su papel
central en el estado y el noroeste de México.

Estratégico

Central logistica de
abastos de Culiacan

Convertir a la Central de Abastos en una central logistica de la
zona centro, implementando procesos e infraestructura para
ello

Estratégico

TABLA 41. Region Centro: Proyectos articulados Culiacan. Fuente: Elaboracion propia.

B. Centro de Distribucién Regional

Parque Industrial Fortalecer las cadenas productivas y de comercio y promover

Costa Rica. Carretera| |5 instalacién de industria agroalimentaria de valor agregado.

S t Tractor regional
y via de ferrocarril.

Caimaneros.
Carreteray
via de ferrocarril.

Fortalecer las cadenas productivas y de comercio y promover

lainstalacién de industria agroalimentaria de valor agregado. Tractor regional

TABLA 42. Region Centro: Proyectos, centro de distribucion regional. Fuente: Elaboracion propia.

116




Plan Estratégico de Infraestructura y Logistica del Estado de Sinaloa

C. Corredor Agroindustrial-Logistico-de Servicios

Establecer un espacio fisico (corredor o zona) definido y
Culiacén — Navolato avalado por los pobu's, que permita ubicar proyectos de Tractor regional
inversion alineados al peiL.

Establecer un espacio fisico (corredor o zona) definido y
Costa Rica — Culiacan | avalado por los popu’s, que permita ubicar proyectos de Tractor regional
inversién alineados al peiL.

TABLA 43. Regién Centro: proyectos, corredor agroindustrial-logistico-de servicios.

Fuente: Elaboracién propia.
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FIGURA 91. Region Centro: Los proyectos articulados en infraestructura de transporte y logistica.
Fuente: Elaboracién propia.

Con Enfoque en el Turismo

Acceso sur al Para integrar el aeropuerto a los corredores agroindustriales,

Aeropuerto logisticos y de servicios mediante libramientos urbanos.

Tractor regional
y libramientos.

Proyecto local complementario a los otros productos
Isla Cortés. turisticos de la regién. marina, club de yates, campo de golfy Tractor regional
lotes residenciales.

Proyecto local complementario a los otros productos
Bahia de Altata. turisticos de la regiéon. marina, club de yates, campo de golf'y Estratégico
lotes residenciales.

Recinto ferial y de exposiciones multifuncional que apoye a

Centro de X . : P
Exposiciones y todos los sectores (agropecuario, agroalimentario, logistico, Tractor regional
Recinto Ferial. industrial, turistico, entre otros.).

) Mejoramiento de laimagen urbana y de la infraestructura en
Pueblp Mégico, localidades con riqueza histdrica y cultural, conservando su Estratégico
Cosala. identidad con el paso de los afos.

Mejoramiento de la imagen urbana y de la infraestructura en
Qestmo Sefiorial de | |ocalidades con riqueza histérica y cultural, conservando su Estratégico
Sinaloa, Elota. identidad con el paso de los afos.

TABLA 44. Region Centro: Proyectos articulados en Turismo. Fuente: Elaboracion propia
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REGION CENTRO
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FIGURA 92. Regidén Centro: proyectos articulados en Turismo.
Fuente: Elaboracion propia.

Con un Enfoque en la Bioeconomia

Incrementar la eficiencia con la que se utiliza el agua para su
Lo . uso y la producciéon de alimentos, que depende de la .
Distrito de Riego. eficiencia en la conduccién desde la fuente de Tractor regional
abastecimiento hasta las parcelas y la aplicacién de la misma.

Centro de Fortalecer las cadenas productivas y de comercio existentes,
Distribucién y promover la instalacion de industria agroalimentaria de Tractor regional
Regional Costa Rica.| valor agregado.

Centro de

Distribucién Fortalecer las cadenas productivas y de comercio y promover Tractor reaional

Regional la instalacion de industria agroalimentaria de valor agregado. 9

Caimaneros.

Laboratorio de Laboratorio acuicola que permita asegurar la demanda de los

L?\ﬁ‘?tggg%?e%atroa producFores estatal(::-s y garantizar la sanidad acuicola de Tractor regional
P ' determinadas especies.

Elota.

Centros de valor Fortalecer las cadenas productivas y de comercio y promover

agregado la instalacion de industria agroalimentaria de valor agregado. Estratégico

TABLA 45. Regién Centro: Proyectos articulados en Bioeconomia.
Fuente: Elaboracién propia.
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Figura 93. Region Centro: Los proyectos articulados en bioeconomia.
Fuente: Elaboracion propia.

Las Areas Naturales

Sitios RAMSAR

Sistema Lagunar - Playa Colorada Santa Maria - La Reforma
Ensenada Pabellones

Sistema Lagunar Ceuta

APOYAN ATODOS LOS PROYECTOS

TABLA 46. Regién Centro: las Areas Naturales.
Fuente: Elaboracion propia, con informacion del PEDUES (2012).

FIGURA 94. Region Centro: Restricciones ambientales en el medio fisico natural. Centro Eure.
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REGION CENTRO

DESARROLLO ESTRATEGICO DE OPORTUNIDADES

FIGURA 95. Regién Centro: los proyectos articulados en las Areas Naturales.
Fuente: Elaboracion propia, con informacion del PEDUES (2012).

C) Descripcién de los Proyectos Tractores

Estos proyectos estin ligados basicamente al proyecto principal de infraestructura de
transporte, el mejoramiento de los accesos al aeropuerto y el libramiento ferroviario en el
entorno de la capital.

Acceso Sur al Aeropuerto

Con este proyecto se puede integrar el aeropuerto a los corredores agroindustriales,
logisticos y de servicios, a través de libramientos urbanos que permiten el trifico de
volumenes importantes de carga sin penetrar la mancha urbana (figura 96).

El proyecto consiste en comunicar el Aeropuerto Internacional de Culiacdn con la
Carretera Benito Judrez (futuro periférico de la ciudad), a través de una moderna vialidad
de accesos controlados para tener conectividad desde diversos puntos de la ciudad y la
region.

Epnpapris

Figura 96. Acceso al aeropuerto, escenario actual. Fuente: Elaboracién propia.
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Se ha trabajado en este proyecto desde finales de 2012. El costo estimado es de 206
millones de pesos.

Entre las ventajas para desarrollar este proyecto: su ubicacién es sobre predios no
desarrollados, hay disposicién para aportar el derecho de via requerido y es congruente con
las disposiciones del Plan de Movilidad de la Ciudad. Ademds, se garantiza la permanencia
y funcionalidad del aeropuerto por muchos afios y se desfogara el Boulevard Aeropuerto y

el crucero Gas Valle.
Ampliacion v adecuacion del Aeropuerto Internacional de Culiacdn
La ampliacién y adecuacién del aeropuerto contempla la ampliacién de la pista y

construccién de una segunda para aviacién civil, centro de carga aérea y centro de
mantenimiento de aeronaves.
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FIGURA 97. Proyecto de ampliacién y adecuacion del aeropuerto Internacional de Culiacan.
Fuente: CGPE (2015).

Centro de Exposiciones y Recinto Ferial

Este proyecto estd ligado al anterior, ya que utilizardn el mismo acceso. Un proyecto apoya
y refuerza al otro. El terreno es de 11.5 ha y se ubica sobre la misma vialidad de acceso al
aeropuerto.

La existencia de un Centro de Exposiciones y Recinto Ferial apoya al sector agropecuario,
a los corredores agroalimentarios, logisticos y de servicios y al sector turistico (figuras 98 y

99).
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FIGURA 98. Propuesta de vialidad de acceso.
Fuente: Proyecto de acceso sur al aeropuerto.

FIGURA 99. Propuesta de acceso sur al aeropuerto.
Fuente: Proyecto acceso sur al aeropuerto.

Proyecto Ferroviario Culiacdn

Es un proyecto fundamental para la Regién Centro, pues responde a una estrategia de
desarrollo regional.

El proyecto ferroviario (ferriférico) consiste en la construccién de un nuevo patio de
maniobras y sus instalaciones, ademds del libramiento para evitar el paso del tren por el
centro de la ciudad.

Vinculado a éste, se encuentra el desarrollo de un par de centros de distribucién regional,
uno al norte de la capital (Caimaneros) y el otro al sur (Costa Rica). Ambos dependen para
su operacién de contar con via de ferrocarril.
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Esta obra es estratégica, tanto para el ferrocarril como para el desarrollo urbano de
Culiacin. Al desalojar las actuales instalaciones y evitar el paso del ferrocarril por la ciudad,
éste mejorard notablemente su eficiencia. En Culiacdn, asimismo, mejorardn el transito y la
red vial, a la vez que se gana una importante reserva urbana.

Se cuenta con el proyecto para el patio de maniobras avalado por la Direccién General de
Transporte Ferroviario y Multimodal, entidad que hizo los estudios de movilidad y analisis
de costo-beneficio.

El proyecto fue autorizado por la scT desde 2006 para su ejecucién por el Gobierno del
Estado. En 2012 se informé que el proyecto serd costeado y ejecutado por el Gobierno
Federal. E1 Gobierno del Estado aportara el terreno para el patio de maniobras. A la fecha,
estd pendiente, entre otras actividades, la liberacién del derecho de via.

Centro de Distribucion Agroindustrial Caimanero

La funcién estratégica de este proyecto es fundamental para mejorar la competitividad de
la regién, ya que se trata de un centro de logistica multimodal con Recinto Estratégico
Fiscalizado (REF ), almacenamiento agricola, minero y pesquero. En general, el proyecto no
presenta impacto negativo en el medio fisico natural. Ubicado en la carretera
Chinitos-Pericos, requiere acceso de la Carretera 15D y la adecuacién del canal hidraulico
para la agricultura.

Centro de Distribucion Agroindustrial Costa Rica

Se trata de un centro logistico industrial ubicado en el Parque Industrial Costa Rica, en la
carretera Costa-Rica-La Pildora, con acceso cercano de la Carretera 15D. Sin embargo, el
proyecto no considera la articulacién con el modo de transporte ferroviario, a pesar de que
la via estd relativamente cercana al parque. Se recomienda planear la construccién de una
espuela de Frcc por la cercania con el parque.

Otros Proyectos Estratégicos
Proyecto de infraestructura hidrdulica, para la recuperacién de reserva territorial de la
cabecera municipal de Badiraguato:

Con este proyecto de recuperacién de terreno, mediante un dragado al rio de Badiraguato,
se proyecta desarrollar un polo comercial, turistico y de servicios.

* Carretera Badiraguato-Parral Chihuahua, la continuacién de la misma: Eje Interestatal
Culiacdn-Parral para detonar el desarrollo econémico y ecoturistico en beneficio del
municipio de Badiraguato, cruzando por la sierra Madre Occidental. El tramo tiene una
longitud de 140 km en el estado de Sinaloa. Cuenta con dos carriles de circulacién de
concreto asfiltico, de los cuales ya se tienen construidos 90 kilémetros. Falta construir 50
kilémetros.
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* Carretera Badiraguato Surutato, 1a continuacién para concluirla; faltan 13.5 km, de un
total de 72 km, desde la cabecera de Badiraguato. Con esta obra de infraestructura,
Badiraguato detonard de manera importante para promover el ecoturismo en alta escala,
atrayendo inversién local y regional en el rubro y poder asi ofertar los productos que en esta
sindicatura se elaboran y cultivan, como lo es la flor, el tomate y los productos elaborados,
como durazno, manzana y membrillo.

* Construccion del corredor turistico Cosald Mdgico, que consiste en la segunda etapa del
malecén turistico de Cosald (1.5 km de distancia). Este proyecto de infraestructura
ampliara las expectativas de desarrollo turistico del municipio y consolida su distintivo de
pueblo magico de la regién.

* Clister Culiacan. Articular la cuddruple hélice (academia-empresa-gobierno-sociedad)
para detonar proyectos que generen posicionamiento y reconocimiento de ciudad como
destino de negocios enfocados a las vocaciones productivas de Sinaloa.
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D) Estrategia PEIL, Region Centro

CODESIN / COORDINACION DE PROYECTOS ESTRATEGICOS / SECRETARIA DE DESARROLLO ECONOMICO / SECRETARIA DE TURISMO / SECRETARIA DE AGRICULTURA, GANADERIA Y PESCA /
SECRETARIA DE OBRAS PUBLICAS / MUNICIPIOS-IMPLANES

SINALOAMEXICO
PILARES DE LA ALIANZA POR
REGION CENTRO LA COMPETITIVIDAD PILARES MODELO Hvm

BIOECONOMIA
ECONOMIA
DIGITAL

TURISMO
LOGISTICA

SOCIAL
INFRAESTRUCTURA
POLITICO
ECONOMIA

A) LOS EJES DEL PEIL PARA LA REGION
I.- CONECTIVIDAD Y MOVILIDAD. CORREDOR MULTIMODAL ESTATAL

1.- Autopista Federal 15D y Carretera Federal 15, tramos Culiacan a Mazatlan y Guasave
2.-Via de ferrocarril Guadalajara - Nogales

3.- Aeropuerto Federal Internacional de Bachigualato de Culiacén.

II.- PLATAFORMA ENERGETICA
1. Sistema Integral de Transporte de Gas Natural Norte - Noroeste | | | | |

IIl.- INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE
1.- Acceso Sur al Aeropuerto Internacional

2.- Centro de Distribucién Regional

3.- Proyecto Ferroviario de Culiacan |

IV.- BIOECONOMIA

1.- Infraestructura Hidrica | | | | |

2.- Centro de Red en Frio | | | | |

V.- TURISMO

1.- Grandes Proyectos | | | |
2.- Pueblos Magicos y Destinos Senoriales de Sinaloa | | | |

AREAS NATURALES [ | I
B) LOS PROYECTOS ARTICULADOS

) CON UN ENFOQUE EN LA INFRAESTRUCTURA, TRANSPORTE Y LOGISTICA
A.- CULIACAN
1.- Acceso Sur al Aeropuerto
2.- Proyecto Ferroviario de Culiacan
3.- Centro de exposiciones y Recinto Ferial
4.- Proyecto de Recalificacion de Vacios Urbanos

B.- CENTRO DE DISTRIBUCION REGIONAL
1.- Parque Industrial Costa Rica (carretera y ferrocarril)
2.- Caimanero (carretera y ferrocarril)

C.- CORREDOR AGROINDUSTRIAL - LOGISTICO - DE SERVICIOS
1.- Corredor Culiacan - Navolato
2.- Corredor Culiacan - Costa Rica

TABLA 47. Los proyectos articulados para la Regién Centro. Parte 1.

> CON UN ENFOQUE EN EL TURISMO
1.- Acceso Sur al Aeropuerto y Libramiento Urbanos
2.-Isla Cortés
3.-Bahia de Altata
4.- Pueblo Mégico, Cosala
5.- Destino Senorial de Sinaloa, Elota

»  CON UN ENFOQUE EN LA BIOECONOMIA
1.- Distrito de Riego
2.- Centro de Distribucion Regional Costa Rica
3.- Centro de Distribucion Regional Caimaneros
4.- Laboratorio de investigacion para el Repoblamiento, Elota
5.- Centros de valor agregado

> LOS RECURSOS NATURALES
1.- Sitios RAMSAR
Laguna Playa Colorada Santa Maria Reforma
Ensenada Pabellones
Sistema lagunar Ceuta
C) DESCRIPCION DE PROYECTOS ARTICULADOS
TABLA 48. Los proyectos articulados para la Region Centro. Parte 2.
Fuente: Elaboracion propia.
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REGION CENTRO

Desarrollo estratégico de oportunidades
imagen - objetivo. PEIL

Centro de distribucion

Caimanero Acceso sur aeropuerto

c. de exposiciones y
recinto ferial proyecto
ferroviario

Culiacan

Desarrollo turistico
Bahia de altata

Centro de distribucién
Costarica

FIGURA 100. Estrategia PEIL para la Regién Centro.
Fuente: Elaboracion propia.
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E) Los Planos de la Region Centro
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FIGURA 101. PDDU Culiacan.

Fuente: PDDU Culiacén.
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FIGURA 102. Centros de distribucién regional.
Fuente: Elaboracion propia, con informacion de los PDDU.
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V.V. Caracterizacién socioeconémica y desarrollo estratégico de
oportunidades: Zona Sur

V.V.I. Caracterizacion Socioeconémica de la Zona Sur

Los municipios de Mazatlin, Escuinapa, Rosario, Concordia y San Ignacio, conforman la
Zona Sur; en 2013 produjo bienes y servicios por un valor de 65 728 mdp a precios
corrientes. E1 88% del p1B regional lo genera el municipio de Mazatlin, seguido por

Escuinapa (6%), Rosario (4%), Concordia (1%) y San Ignacio (1%).

En esta zona las actividades econémicas que aportan el 66.01% de la economia a precios
constantes (2013) son el comercio (22.52%), servicios inmobiliarios y de alquiler de bienes
inmuebles (16.43%), industrias manufactureras (10.79%), servicios educativos (9.13%) y
construccién (7.4%).
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FIGURA 103. ri8 de la Zona Sur a precios constantes (2008=100), 2006-2014 (miles de pesos).
Fuente: Calculo propio, con base en el scnv del Inegi.

En la Zona Sur se puede observar un crecimiento importante en las siguientes actividades
econémicas (segin su tasa de variacién, 2006-2013): corporativos (278.17), mineria
(237.24%) y servicios financieros y de seguros (143.84%). Asimismo, las principales
actividades que decrecieron son transportes, correos y almacenamiento (-22.49), servicios
de hoteles y restaurantes (-21.45) y las actividades primarias (-19.37).

La composicién del p1B regional, segin actividades econdmicas, se comporta de la
siguiente manera (figura 104).

Primario
17%

Secundario
23%

FIGURA 104. Aportacion porcentual al s de la Zona Sur a precios constantes por sector econémico, a precios constantes 2013.
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El p1B per cdpita de la Zona Sur se encuentra por debajo de la media estatal y nacional. En
esta region hay una disparidad significativa entre sus municipios (figura 105). Mazatlin es
el inico municipio que rebasa la media estatal.

PIB per capita Zona Sur
Total Regién Centro. N N S S ] 7 292
-San Ignacio 15076
-Concordia 21694
-El Rosario 46 605
-Escuinapa 57077
-Mazatlan 102 859
-SINALOA 91463
-NACIONAL 112330

FIGURA 105. PIB per capita de la Zona Sur y sus municipios, 2013.

En la Zona Sur se cuenta con una poblacién de 592 965 habitantes, el 21.42% de la
poblacién estatal. El mayor asentamiento de la poblacién se encuentra en el municipio de
Mazatlin con el 74%, Escuinapa con 9%, Rosario con 8%, Concordia 5% y San Ignacio con
4 por ciento.

V.V.II. Desarrollo estratégico de oportunidades
La propuesta estratégica para la Regién Sur mantiene la siguiente estructura:
A) Los proyectos para la region

Se presentan los proyectos alineados a la visién y objetivos del PEIL, a las vocaciones en el
estado y a las que, se plantea, deben ser las nuevas ventajas competitivas a impulsar para el
desarrollo econémico de Sinaloa.

Basados en los Ejes Estratégicos del PEIL

I.  Conectividad y Movilidad. Corredor Multimodal Estatal
II. Plataforma Energética

III. Infraestructura de Transporte

IV. Bioeconomia

V. Turismo

VI. Las Areas Naturales

B) Los Proyectos Articulados

Se presentan los enfoques a través de los cuales se deben articular y ejecutar los proyectos
y las propuestas del PEIL de manera integral. Se enfatiza en que los proyectos se refuerzan
mutuamente. Los proyectos se articulan:

1. Con un Enfoque en la Infraestructura de Transporte y Logistica

130



Plan Estratégico de Infraestructura y Logistica del Estado de Sinaloa

Con un Enfoque en el Turismo

Con un Enfoque en la Bioeconomia

Las Areas Naturales

Con un Enfoque en la Microrregién El Rosario-Escuinapa

YUk L

C) Descripcién de los Proyectos Tractores

Los Proyectos Tractores marcan la pauta para conducir las obras y acciones con el
propésito de lograr los objetivos del PEIL. Es por esto que en la descripcién se detallan
criterios de planeacién y disefio para los casos de la convivencia puerto-ciudad, lo relativo
a la estructura de movilidad y, en consecuencia, las localizaciones de las zonas para
industria, logistica y de servicios, cuyo trinomio Puerto-Corredores logisticos-Zonas de
servicios forman la espina dorsal del PEIL en la regién. Los proyectos a describir son:
a)  Puerto de Mazatlin
b)  Corredores Industriales, Logisticos y de Servicios
c¢)  Conexién Puerto-Ciudad en Mazatlin
d)  Elementos para Integrar los Corredores Logisticos
i Carretera Federal 15
ii. Corredor Econémico del Norte de México
Descripcién de Otros Proyectos Estratégicos
i.  Industria Naval
ii. Parque Industrial Aeropuerto Mazatlin
iii. Sistema Hidroagricola Baluarte-Presidio

iv. CIPS Playa Espiritu

La Region Sur i s | F o

FIGURA 106. Regién Sur de Sinaloa.
Fuente: Elaboracion propia, con datos del PEDUES, 2012
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sur, a través de la Maxipista Mazatlin-Culiacin-Guamuchil y de la carretera libre
Mazatlin-Culiacin. Hacia el sur del estado, por la carretera Mazatlin-Tepic y los
libramientos a las localidades de El Rosario y Escuinapa.

En sentido oriente-poniente, principalmente sobre el Corredor Econémico del Norte de
Meéxico  (cenm), que debe operar como un verdadero corredor de
carga-turismo-conectividad, y de la carretera libre a Durango.

Se complementa con las carreteras locales: la que comunica los municipios de El Rosario
y Escuinapa; la Costera, que da acceso a los desarrollos turisticos en la parte sur de la regién
y la que comunica los poblados de San Ignacio, Piaxtla, Estacién Dimas y Las Labradas, en
la parte norte.

Mazatlian continda como el municipio detonante de la regién. Se dan los proyectos de
mayor envergadura. Los Proyectos Tractores que estin relacionados con el Libramiento
Mazatlén, el ducto de conexién (carretera-ferrocarril) del puerto con la ciudad, las
carreteras y basicamente con el Corredor Econémico del Norte México (figura 107).

T

| Ll e o TR il PP

FIGURA 107. Region Sur: Conectividad y movilidad.
Fuente: Elaboracién propia.

Escuinapa-El Rosario tienden a formar una microrregién, vinculando las dos cabeceras
municipales, gran actividad econémica sobre el sector primario y el turismo (actividad a
implantar). Los efectos multiplicadores de estos proyectos se extenderin a toda la
economia regional y aun estatal.

En especial, el Proyecto Tractor estatal del c1p Playa Espiritu debe tener como uno de sus
objetivos fundamentales evitar la expulsién de la poblacién de esta microrregién y cambiar
radicalmente al convertirse en una regién que atraiga poblacién, servicios, empleo e
inversiones.
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La estrategia se complementa con apoyos estratégicos a San Ignacio y Concordia.
A) Los proyectos para la region

Basados en los Ejes Estratégicos del PEIL

Para aprovechar las nuevas ventajas competitivas del estado, se impulsan tres Proyectos
Tractores: la consolidacién del actual Corredor Multimodal, la consolidacién e integracién
tanto de la plataforma energética como de la infraestructura de transporte maritima, rea,
ferroviaria y terrestre.

1. Conectividad y Movilidad. Corredor Multimodal Estatal

Se compone de tres proyectos vinculados entre si:

1. Autopista Federal 15D Benito Judrez (Maxipista) y Carretera Federal 15,
Mazatlan-Tepic (limite del estado). Tractor estatal

2.Via de Ferrocarril Guadalajara-Nogales.
Tractor estatal

3. Aeropuerto Internacional Rafael Buelna de Mazatlan.
Tractor estatal

TABLA 49. Region Sur: Proyectos de conectividad y movilidad. Fuente: Elaboracién propia.

En el caso de la Regién Sur, no hay via de ferrocarril en forma paralela al ceEnm; esto lo
coloca en situacién de desventaja respecto, por ejemplo, a los puertos de Manzanillo y
Lézaro Cérdenas, y con el proyecto de Puerto Nayarit-Frontera Chihuahua.

Recientemente fue concluido el Libramiento Mazatlin, que evita el paso de la carga por el
centro de la ciudad, descongestionando en gran medida el trdfico urbano y reduciendo el
tiempo del trayecto.

2. Plataforma Energética

Se compone de dos proyectos vinculados entre si:

1. Sistema Integral de Transporte de Gas Natural Norte-Noroeste. Tractor estatal

2. Central Eléctrica Mazatlan (866 MW), mas la termoeléctrica existente. Tractor estatal

TABLA 50. Region Sur: Proyectos de plataforma energética. Fuente: Elaboracién propia.

3. Infraestructura de Transporte

El Proyecto Tractor de la regién se integra por dos proyectos vinculados entre si, ambos de
largo alcance y envergadura, que representa adecuaciones importantes y significativas al
entorno urbano, econémico y social de la regién:

1. Ampliacién y Modernizacion del Puerto. Tractor estatal

2. El Corredor Econémico del Norte de México. Es un corredor de carga y turismo y de
conexidn al Pacifico y Texas (Estados Unidos)

Tractor estatal

TABLA 51. Regidn Sur: Proyectos de infraestructura de transporte. Fuente: Elaboracion propia.
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Existen el puerto y la carretera. El puerto requiere de ampliacién. Ambos son proyectos
que necesitan enormes inversiones pablicas y privadas a lo largo de varios afios.

Para el apoyo de las vocaciones del estado, los proyectos giran sobre la Bioeconomia y el
Turismo.

4. Bioeconomia

El proyecto tiene dos componentes:

1.  Infraestructura Hidrica
2. Centro de Transporte y Frio

. Turismo

El proyecto tiene dos componentes:

1. Grandes Proyectos
2. Pueblos Miégicos y Destinos Seforiales de Sinaloa

6. Areas Naturales

Las consideraciones del medio ambiente y de las dreas naturales.

B) Los proyectos articulados

En seguimiento a los ejes estratégicos, los proyectos se articulan primero bajo la
infraestructura de transporte y la logistica; segundo, bajo las actuales vocaciones del estado
y, finalmente, con la consideracién de las dreas naturales. En el caso de esta regidn,
solamente se plantea una articulacién adicional de proyectos, la que corresponde a los
municipios de El Rosario y Escuinapa por su relativa cercania, la complementariedad de
los proyectos y el impacto del gran proyecto del c1p de Playa Espiritu.

Con un Enfoque en la Infraestructura de Transporte y Logistica

A. El Puerto, su Ampliacion y su Conexién Urbana

Ampliacion del Lograr una correcta convivencia puerto-ciudad-aeropuerto-
mpliacion de o : -
. zon recimiento, incrementan i

Puerto de Mazatlan onas Qe crecimiento, crementando su capacidad y Tractor estatal
eficiencia.

Conexidn con la Vinculado al anterior, ser el complemento de los

ciudad y el corredor | componentes de la infraestructura de transporte para lograr Estratégico

logistico los objetivos establecidos para el puerto de Mazatlan.

Reactivacion de la Impulsar los motores de crecimiento de la industria naval y

industria naval sus servicios auxiliares, tanto para el mercado local regional, Tractor estatal
como para el nacional e internacional.

TABLA 52. Regidn Sur: Proyectos articulados al puerto de Mazatlan y su ampliacion.
Fuente: Elaboracién propia.
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B. Corredor Industrial-Logistico -Servicios

Corredor Mazatlan -
Villa Unién -
Concordia

Establecer un espacio fisico
avalado por los pobu's, que
inversion alineados al peiL.

(corredor o zona) definido y
permita ubicar proyectos de

Estratégico

Corredor Villa Unién
- Concordia

Establecer un espacio fisico
avalado por los pobu’s, que
inversion alineados al peiL.

(corredor o zona) definido y
permita ubicar proyectos de

Estratégico

Patio de esperay
transfer

Establecer un espacio fisico
avalado por los propu's, que
inversion alineados al peiL.

(corredor o zona) definido y
permita ubicar proyectos de

Estratégico

Parque Industrial
Aeropuerto
Mazatldn

Establecer un espacio fisico
avalado por los pobu’s, que
inversion alineados al peiL.

(corredor o zona) definido y
permita ubicar proyectos de

Estratégico

Parque Industrial
Logistico (corredor
Mazatlan-Villa Union

Establecer un espacio fisico
avalado por los pobu’s, que
inversion alineados al peiL.

(corredor o zona) definido y
permita ubicar proyectos de

Estratégico

TABLA 53. Regidn Sur: Proyectos articulados al corredor industrial-logistico y de servicios.
Fuente: Elaboracion propia.

C. Planta de Altos Hornos

Ubicada en Corredor

Villa Unién -
Concordia

Planta siderurgica para

la fundicién de mineral

embarcara desde Oaxaca para enviarlo al norte del pais.

que

Tractor regional

TABLA 54. Regidn Sur: Proyecto Planta de Altos Hornos.
Fuente: Elaboracién propia.

DESARROLLO ESTRATEGICO DE OPORTUNIDADES

B LS FHOYECTOS aRTICLILATTS
Lonim Enfogus oo iz infracdniciurn, Areuoattry Laniskp

Bl

FIGURA 108. Regidn Sur: Los proyectos articulados en infraestructura de transporte y logistica.
Fuente: Elaboracion propia.
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Con un Enfoque en el Turismo

1. Fortalecimiento
turistico Mazatlan:
a) Parque Central-
Museo-Acuario

b) Conservacion del
Centro Histoérico, nueva
relacion puerto y ciudad

¢) Mejoramiento del
acceso de cruceros en
el puerto actual

d) La Zona Dorada,
en proceso

e) Mejoramiento integral
del Malecén

f) Restauracion del
Mercado José Maria
Pino Sudrez

Proyectos de atractividad para la Ciudad de Mazatlan

Tractor regional

Estratégico

Estratégico

Estratégico

Estratégico

Estratégico

2. cie Playa Espiritu,
Escuinapa

El megaproyecto de mayor inversion en infraestructura
turistica en las Gltimas décadas en México

Tractor estatal

3. Pueblo Mégico de

El Rosario y Destinos
Senoriales de Concordia
y San Ignacio

Mejoramiento de la imagen wurbana y de la
infraestructura en localidades con riqueza histérica y
cultural, conservando su identidad con el paso de los
anos

Estratégico

4. Carretera El Walamo-
Costa-cie Playa Espiritu

Proyecto de infraestructura basica de conectividad con
el aeropuerto de Mazatlan y el corredor
Mazatlan-Matamoros

Estratégico

5. Carretera a
Las Labradas

Proyecto de infraestructura basica de conectividad con
el Corredor Multimodal de la Carretera 15

Estratégico

6. Reserva inmobiliaria

Nueva Relacion
puerto-ciudad

en ampliacion del puerto.

Proyecto de infraestructura basica de conectividad con
el corredor multimodal de la carretera 15.

Estratégico

7. Corredor Turistico
Competitivoy
Sustentable en el sur

Proyecto innovador para una reconceptualizacién de los
megadesarrollos turisticos tradicionales de sol y playa

Tractor regional

TABLA 55. Region Sur: Proyectos articulados en turismo.
Fuente: Elaboracién propia.
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FIGURA 109. Region Sur: los proyectos articulados en turismo.
Fuente: Elaboracién propia.

Con un Enfoque en la Bioeconomia

Incrementar la eficiencia con la que se utiliza el agua para su
uso y la producciéon de alimentos, que depende de la
eficiencia en la conducciéon desde la fuente de
abastecimiento hasta las parcelas y la aplicaciéon de la misma.

Tractor regional

Presa Santa Maria y
Distrito de Riego
(Rio Baluarte),

El Rosario-Escuinapa

Incrementar la eficiencia con que se utiliza el agua para su uso
y la produccién de alimentos, que depende de la eficiencia en
la conduccion desde la fuente de abastecimiento hasta las
parcelas y la aplicacion de la misma

Tractor regional

Presas Naranjos y
Coyotes, con sus

distritos de riego
en Concordia

Incrementar la eficiencia con que se utiliza el agua para su uso
y la produccion de alimentos, que depende de la eficiencia en
la conduccion desde la fuente de abastecimiento hasta las
parcelas y la aplicacion de la misma

Estratégico

Segunda etapa
hidroagricola
Elota-Piaxtla, en
San Ignacio

Incrementar la eficiencia con que se utiliza el agua para su uso
y la produccién de alimentos, que depende de la eficiencia en
la conduccion desde la fuente de abastecimiento hasta las
parcelas y la aplicacion de la misma

Estratégico

Centro de Transporte
y Frio, El Rosario-
Escuinapa

Fortalecer las cadenas productivas y de comercio y promover
la instalacién de industria agroalimentaria de valor agregado

Estratégico

Centro de Acopio
Tanques frios para
la industria lechera.

Fortalecer las cadenas productivas y de comercio y promover
la instalacion de industria agroalimentaria de valor agregado

Tractor regional

Red en Frio,
San Ignacio

Cluster del Mango.
El Rosario-Escuinapa

Consolidar un Cluster de Mango para incrementar la
rentabilidad y competitividad del sector, con el
establecimiento de un esquema de articulacion productiva
para generar productos y servicios de alto valor agregado
(CODESIN).

Estratégico

TABLA 56. Region Sur: Proyectos articulados en Bioeconomia. Fuente: Elaboracién propia.
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B) LOS PROYECTOS ARTICULADOS
Con un enfoque en la Bioeconomia

FIGURA 110. Regidn Sur: los proyectos articulados en Bioeconomia.
Fuente: Elaboracion propia.

Las Areas Naturales

Sitios RAMSAR:

Playa Tortuguera El Verde Camacho.
Sistema lagunario. Laguna Huizache
Caimaneros. Parque acuicola.

Marismas nacionales, pasan hasta Nayarit.
(PEDUES 2012) Apoyan a todos los proyectos

Meseta de Cacaxtla, San Ignacio.

Reserva Monte Mojino, Concordia y El Rosario.

Corredor Turistico Competitivo y Sustentable del sur

Tabla 57. Region Sur: las dreas naturales.
Fuente: Elaboracion propia, con informacion del pebues (2012).
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B) LOS PROYECTOS ARTICULADOS

Figura 111. Regién Sur: los proyectos articulados en las areas naturales.
Fuente: Elaboracion propia, con informacion del PEDUES (2012).

Con un Enfoque en la Microrregion El Rosario-Escuinapa

CIP Playa Espiritu, El megaproyecto de mayor inversién en infraestructura
Escuing’pa' P turistica en las Gltimas décadas en México Tractor estatal

Carretera El Walamo-| Proyecto de infraestructura basica de conectividad con el

E;);itlfaita ar Playa aeropuerto de Mazatlan y el corredor Mazatlan-Matamoros Estratégico
Pueblo Magico Mejoramiento de la imagen urbana y de la infraestructura en
El Rosario. localidades con riqueza histérica y cultural, conservando su Estratégico

identidad con el paso de los afos

Presa Santa Maria y Incrementar la eficiencia con que se utiliza el agua para su uso
Distrito de Riego y la produccién de alimentos, que depende de la eficiencia en Tractor regional
(Rio Baluarte), la conduccion desde la fuente de abastecimiento hasta las
El Rosario-Escuinapa | parcelas y la aplicacién de la misma

Centro de Transporte Fortalecer las cadenas productivas y de comercio y promover
y Frio, El Rosario- la instalacién de industria agroalimentaria de valor agregado Tractor regional
Escuinapa

Consolidar un Cluster de Mango para incrementar la
rentabilidad y competitividad del sector, mediante el
establecimiento de un esquema de articulacion productiva Estratégico
que permita la generacion de productos y servicios de alto
valor agregado (copEsin)

Cluster del Mango,
El Rosario-Escuinapa

TABLA 58. Region Sur: Proyectos de la microrregion El Rosario-Escuinapa.
Fuente: Elaboracién propia.
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B) LOS PROYECTOS ARTICULADOS

Con un enfoque en la Microregi[on El Rosario - Escuinapa
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FIGURA 112. Regidn Sur: los proyectos articulados en la microrregién El Rosario-Escuinapa.

Fuente: Elaboracién propia.

C) Descripcién de los Proyectos Tractores

Estos proyectos estin ligados basicamente al proyecto principal de infraestructura de
transporte, su relacién con el puerto de Mazatlin, sus posibilidades de ampliacién y
modernizacién y la definicién del corredor industrial, logistico y de servicios, en el tramo
Mazatlin-Villa Unién-Concordia.

Puerto de Mazatldn

Objetivo: lograr una adecuada y correcta convivencia puerto-ciudad-carretera-ferrocarril y
convertir el Puerto de Mazatldn en el mejor puerto del norte de México.

La conexién entre el puerto y el cENM para el trifico de la carga terrestre se considera
deficiente; la vialidad cruza el Centro Histérico y el poblado de Villa Unién, en ambos
creando impactos urbanos considerables. Si se toman en cuenta los incrementos en los
volimenes de carga previstos con motivo de la ampliacién del puerto, estos impactos serdn
aun de mayor gravedad, reduciendo o eliminando por completo las ventajas competitivas
que pudieran crearse con motivo de las importantes obras de ampliacién del Puerto de
Mazatlin.

Lineas de negocios actuales del puerto: Carga comercial (carga general, contendores,
granel y mineral, fluidos no petroleros), petréleo y derivados, cruceros y marinas, pesca y
astilleros.
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El Puerto de Mazatlin tiene un insuficiente nivel de competitividad, en especial en los
factores de tamafio de mercado, de localizacién urbana, de costos, de operacién y de
conectividad carretera y ferroviaria. En ese sentido, uno de los retos principales que
enfrenta es la mejora en la productividad y competitividad.

El objetivo central de estas propuestas es evitar el paso de los significativos incrementos de
carga esperados por la zona urbana de Mazatldn, especialmente por el Centro Histérico.
La Calle Emilio Barragin (Gabriel Leyva y Carretera Internacional) es el actual acceso al
puerto, pero esta calle debe continuar siendo el acceso a los cruceros y a la Marina y
disefiarse como parte integral del Centro Histérico, predominando la movilidad no
motorizada, andadores, peatonal, ciclorrutas, mobiliario urbano, sefialamiento vial e
informativo, etcétera.

Mazatlin debe ser una economia lo mds diversificada posible: puerto, logistica, turismo y
segunda vivienda, cruceros, acuacultura, industria naval, construccién, agroindustria,
servicios especializados, educacién media y superior, salud, etcétera.

Estrategia para la ampliacién del puerto

A partir de la informacién que contiene el Programa Maestro de Desarrollo Portuario, se
define que el proyecto de ampliacién y mejoramiento busca dotar al puerto de nuevas dreas
de desarrollo portuario, tanto para actividades comerciales como turisticas y pesqueras. A
manera de resumen, se pueden enlistar (figura 113):

e  Canal de navegacién y dirsena de ciaboga que permita la entrada de buques de
350.00 m de eslora, 55.00 m de manga y calado de 14.00 metros.

. Terminal especializada de contenedores con capacidad anual para el manejo de
15.6 millones de toneladas anuales de carga contenerizada; 2.05 millones de TEU’s
al afio.

. Terminal de usos multiples con capacidad de atender 8.3 millones de toneladas
anuales de carga; 5.7 millones de graneles minerales y 2.6 millones de carga
general.

. Longitud de atraque para embarcaciones de turismo de 1300 m a ubicarse en el
actual muelle de transbordadores.

. z{\rea para refugio pesquero superior a los 223 000 m2.

. Area para marinas, astilleros y carga de cabotaje superior a los 300 000 m2.
e Area para la operacién de transbordadores superior a los 160 000 m2.

. La reubicacién de la terminal de transbordadores y de la terminal de Pemex.
. Nueva aduana.

] Nuevos accesos carretero y ferroviario.

. Desarrollo inmobiliario turistico (nueva relacién puerto-ciudad).

141



Plan Estratégico de Infraestructura y Logistica del Estado de Sinaloa

DESARROLLO ESTRATEGICO DE OPORTUNIDADES

AMPLIACION DEL PUERTO. CONEXION AL CORREDOR LOGISTICO / CARRETERO-FERROVIARIO

HTUACIIH ACTUAL

FIGURA 113. Ampliacion del puerto de Mazatlan.
Fuente: Programa Maestro de Desarrollo Portuario 2014-2018.

Es importante destacar que se busca el desarrollo de un puerto competitivo y sustentable.
Por ese motivo, se recomienda que los proyectos e infraestuctura citada esté ubicada fuera
de las zonas de conservacion (sitios RAMSAR, dreas naturales protegidas, manglares, cuerpos
de agua, zonas de inundabilidad, pendientes mayores a 30%), que respeten el uso de suelo
establecido y la normatividad aplicable. Se recomienda ampliamente considerar el
resultado de anilisis, via teledeteccion, contenido en el Anexo II sobre coberturas de suelo
y dreas de proteccién.

Corredores Industriales, Logisticos y de Servicios

Los proyectos derivados, los estratégicos, de los Corredores Industriales, logisticos y de
servicios directamente relacionados con los temas de Libramientos Urbanos y Carreteras,
y en consecuencia con la localizacién de los Parques Industriales.

Estos Proyectos Articulados se ubican a lo largo de la Carretera Internacional, que es el
acceso a Mazatlin desde Tepic y en el dltimo afio también desde el Corredor Econémico
del Norte de México (Autopista Mazatlin-Matamoros). De hecho, esta porcién de la
carretera es ya un tramo urbano con usos mezclados en sus frentes.

Los proyectos y acciones principales van en el sentido de la modernizacién y mejoramiento
de la operacién vial de la carretera Mazatlin-Villa Unién-Concordia, especialmente en el
tramo Mazatlin-Villa Unién del extremo poniente del municipio, y continuando con el
tramo Villa Unién-Concordia; de este dltimo no se cuenta atin con un plan de desarrollo
urbano.
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Hay dos condicionantes principales que permiten determinar la ubicacién de estos
proyectos. Por un lado, la existencia del plan parcial de desarrollo, titulado Plan Parcial del
Corredor Mazatlin-Villa Union (figura 114); por otro, el Programa Maestro de Desarrollo
Portuario 2013-2018, recién concluido por la API, y la Coordinacién General de Proyectos
Estratégicos de Gobierno del Estado. El planteamiento para la ampliacién del puerto
considera que los nuevos accesos, carretero y ferroviario, sean a través de esta via de
comunicacién (Ducto Vial).

FIGURA 114. Plan Parcial Corredor Mazatlan-Villa Union.
Fuente: popu.

1. El puerto y su ampliacion. Es un cambio sustancial, en el sentido de mejorar lo
logistico y lo urbano; por tanto, debe apoyarse con otras acciones de gran calado,
como son: dotar al puerto con nuevos accesos tanto carretero como ferroviario,
consolidando el Corredor Industrial, Logistico y de Servicios, entre el puerto y el

Corredor Econémico del Norte de México (figura 115).

2. El Corredor Logistico y las zonas industriales y de servicios del puerto hasta el
poblado de Villa Unién y la conexién al Corredor Econémico del Norte de
México.

3. El aeropuerto y la via del ferrocarril Guadalajara-Nogales, la gran zona industrial
y logistica en apoyo y reforzamiento a lo existente.

4. La conexién entre el puerto y la ciudad, el impacto en el Centro Histérico de
Mazatlan, las nuevas localizaciones para marinas, cruceros y la zona para nuevos y
potentes proyectos de desarrollo inmobiliario turistico, derivados indirectamente
de inversiones en materia logistica.
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FIGURA 115. Ampliacién del puerto de Mazatlan y su conexién al corredor logistico.
Fuente: Elaboracion propia, con informacion del Programa Maestro de Desarrollo Portuario 2014-2018 y del poou.

Conexion Puerto-Ciudad en Mazatldn
Consideraciones para el Acceso/Salida al puerto

La propuesta para el Acceso/Salida al puerto se ubica a 800 m al norte del punto de
entronque del Tercer Anillo (en construccién) con la Carretera Internacional, justo al norte
de la Unidad Habitacional 23 de Noviembre, en la zona donde estd el Conalep.

En este punto opera una estacién de servicio (gasolinera) y un estacionamiento-encierro de
camiones y trilers de carga. El sitio es casi coincidente con el que plantea el Programa
Maestro de Desarrollo Portuario. Se ha desplazado unos metros al norte para evitar pasar a
través de la Unidad Habitacional, lo que implicaria afectaciones mayores y un impacto vial
inadecuado por el constante paso de camiones de carga a través de esta zona habitacional.

La propuesta de Acceso/Salida al puerto (figura 116) propone afectar el terreno y la
construccién de gasolinera, creando en este punto un distribuidor vial que permita separar
claramente el trafico de carga desde y hacia el puerto, al Corredor Logistico, al aeropuerto
y al Corredor Econémico del Norte de México, del trifico local de tipo urbano. Este
segundo trifico se conduce a través de una interseccién a nivel con la Carretera
Internacional.
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FIGURA 116. Propuesta acceso/salida al Puerto de Mazatlan.
Fuente: Elaboracién propia.

Esta solucién crea un «espacio abierto» de casi 5 ha, que permite disefiarlo como un
elemento de identidad de la nueva imagen urbana de Mazatlan, la de un puerto de altura
moderno y competitivo.

El otro entronque sobre la Carretera Internacional que se ha modificado por este proyecto
de Acceso/Salida al puerto es el entronque con el Tercer Anillo, ubicado al sur, rumbo al
aeropuerto y a la zona logistica. En este caso, se debe construir un paso elevado para dar
continuidad al trafico de tréilers desde y hacia el puerto, a nivel; la interseccién con el anillo
vial soluciona los movimientos direccionales.

ElTercer Anillo (figura 117) permite comunicar esta zona con nuevas dreas de crecimiento
urbano de Mazatlin.
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FIGURA 117. Propuesta acceso/salida al puerto de Mazatlan, tercer anillo.
Fuente: Elaboracién propia.

A partir de este punto, la Carretera Internacional (Corredor Logistico), hasta la conexién
con el Corredor Econémico del Norte de México, debe contar con cuerpos centrales para
el transporte de carga y el trafico de largo recorrido, y con cuerpos laterales para el servicio
a los predios e instalaciones que se ubican a lo largo de su recorrido (figura 118).

FIGURA 118. Seccion vial, corredor Mazatlan-Villa Unién.
Fuente: Elaboracion propia, con informacion del poou Mazatlan-Villa Unién.

Hay dos tramos importantes en este Corredor. El primero, desde el entronque con el
Tercer Anillo, hasta el entronque con la calle de acceso al aeropuerto (9518 m) y el

segundo tramo desde este punto hasta la conexién al Corredor Econémico del Norte de
México (9257 m).
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El primer tramo es mds urbano (figura 119); es decir, en sus frentes hay servicios y usos
urbanos, el CEFERESO, un panteén, e incluso un fraccionamiento habitacional (Santa Fe). E1
segundo tramo es notablemente mds suburbano (figura 120); tiene la imagen de estar en la
periferia de la mancha urbana, ya en zona de contacto con actividades primarias; el
principal problema a resolver es el paso del transporte de carga por la parte central del
poblado de Villa Unién (figura 121), el cual representa en este momento (sin la ampliacién
del puerto) un importante conflicto vial.

FIGURA 119.Tramo urbano Mazatlan.
Fuente: Fotografia tomada en el sobrevuelo.

FIGURA 120. Tramo urbano Mazatlan.
Fuente: Fotografia tomada en el sobrevuelo.
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FIGURA 121.Tramo Villa Unién.
Fuente: Fotografia derea, propia.

La solucién (figura 122) debe ser la construccién de un pequefio libramiento al poblado
que conecte directamente con el Libramiento Mazatldn (en construccién) antes del paso
por el poblado circulando de poniente a oriente (de la ciudad hacia el cexm), y de ser
posible casi enfrente del camino de acceso al acropuerto y a la zona turistica de la costa.

De esta manera, el Corredor Logistico Puerto-Aeropuerto-Villa Unién se forma desde el
Acceso/Salida al puerto hasta la conexién con el Corredor Econémico del Norte de
México, con derivaciones principales al Libramiento Mazatldn, al aeropuerto, al parque
industrial y a la carretera, que lleva a los desarrollos turisticos y al Tercer Anillo.

Esta via de comunicacién directa aeropuerto-libramiento se plantea que ofrezca servicios
complementarios a toda la zona logistica e industrial del acropuerto (Villa Unién).

En el entronque de la Carretera 15, el Corredor Econémico del Norte de México y el
Libramiento Mazatldn, se establece una zona para servicios de carretera.

DESARROLLO ESTRATEGICO DE OPORTUNIDADES
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FIGURA 122. Planteamiento integral para el corredor de la Region Sur.
Fuente: Elaboracion propia, con informacién de los poou.
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El Acceso/Salida al puerto de la doble via de ferrocarril se resuelve de manera similar al
carretero; en un tramo corre paralelo al Corredor Logistico de la Carretera Internacional;
a la altura de la termoeléctrica de cFE se separa de la Carretera Internacional en promedio
unos 1880, 2000 m, para pasar por enfrente del aeropuerto. Esta separacién permite
plantear con la carretera al norte y la via del ferrocarril al sur, la zona industrial, logistica y
de servicios en el entorno cercano al aeropuerto. Esta zona tiene la ventaja de contar con
conectividad carretera, ferroviaria y cercania con el aeropuerto; en esta zona se ubica el
Patio de Espera y Transfer de entrada al puerto.

Una vez en el puerto, las conexiones carretera y ferroviaria cruzan el estero y la zona del
refugio pesquero para continuar por la parte media entre la aduana y la terminal de usos
multiples y seguir por el extremo sur hasta el fondo del drea de la terminal de contenedores

(figura 123).

FIGURA 123. Programa Maestro de Desarrollo Portuario de Mazatlan, ampliacién del Puerto de Mazatlan.
Fuente: Programa Maestro de Desarrollo Portuario 2014-2018.

Este Corredor Urbano, por tanto, serd para uso del sector industrial, logistico y de servicios,
permitiendo conectar en condiciones adecuadas de operacién vial y de funcionamiento
urbano la zona del puerto y su ampliacién con el aeropuerto, la via del ferrocarril y las
carreteras de acceso a la mancha urbana de Mazatlan y Villa Unién, la Autopista Federal
15, la carretera libre a Tepic, el Libramiento Mazatlian (en construccién) y el Corredor
Econémico del Norte de México (Mazatlin-Matamoros).

Para cumplir con estas nuevas condiciones de funcionamiento urbano y regional, el plan
parcial vigente, el del Corredor Mazatlan-Villa Unién, requiere una revisién profunda.
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El ppopu de Mazatldn, en su plano PE06 Ubicacién de Acciones y Proyectos Prioritarios
(figura 124) define en gran medida los proyectos y obras viales propuestas en el pEIL. Por
ejemplo:

- Las obras 16 (puente vehicular del estero La Sierra), 26 y 27 (vialidad de acceso en
ampliacién del puerto) estin relacionadas con el punto de Acceso/Salida al puerto
por via carretera.

- Las obras 36 (ferrovia de acceso al puerto) y 37 (puente ferroviario, estero la
Sierra) tienen que ver con el Acceso/Salida al puerto por ferrocarril.

- La obra 17, que se refiere a la ampliacién de carriles laterales desde Urias
(Acceso/Salida al puerto) hasta el aeropuerto y la conexién al Libramiento
Mazatlan.

- Las obras 15 (paso a desnivel en la sierra), y 38 (paso a desnivel) mencionan dos
puntos cercanos para el paso a desnivel en La Sirena (Acceso/Salida al puerto). La
obra 38 es la que se propone adecuar; la obra 15 se puede descartar.

L
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FIGURA 124. Acciones y proyectos prioritarios del poou Mazatlan.
Fuente: pobu Mazatlan.

Descripcién de Otros Proyectos Estratégicos
Primera Etapa de Ampliacién del Puerto

El Comité de Operaciones y el Grupo de Trabajo de Comercializacién en el que participan
AP1-Mazatlin, CODESIN Sur, IMPLAN y la autoridad municipal, entre otros, ha determinado
la primera etapa de inversiones para la ampliacién del puerto en el periodo 2014-2016.

La mayor parte de los proyectos que considera esta etapa son del conocimiento de la
Unidad de Inversién de la sHCP; se refiere a las siguientes obras:

- Dragado del canal de navegacién desde la bocana hasta la darsena de ciaboga.
Recursos fiscales, monto estimado: 1389 mdp.
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- Dragado del canal de navegacién desde el muelle 1 hasta el proyecto de la nueva
terminal de contenedores. Recursos fiscales, monto estimado: 650 mdp.

- Reparacién del rompeolas del Crestén y Chivos. Recursos fiscales, monto
estimado: 300 mdp.

- Reparacién del rompeolas de transbordadores. Recursos propios, monto estimado:
30 mdp.

- Construccién del muelle para cruceros. Recursos fiscales, monto estimado: 400

mdp.

Se recomienda que los proyectos e infraestructura citados estén ubicados fuera de las zonas
de conservacién (sitios RAMSAR, dreas naturales protegidas, manglares, cuerpos de agua,
zonas de inundabilidad, pendientes mayores a 30%), que respeten el uso de suelo
establecido y la normatividad aplicable; se recomienda ampliamente considerar el resultado
de analisis, via teledeteccion, contenido en el Anexo 111 sobre coberturas de suelo y dreas de
proteccion.

Clister Naval

El reinicio de la construccién de barcos en astilleros mexicanos después de mds de dos
décadas, aunque de pequefa escala en este momento, permite predecir el regreso de la
construccién naval y tener esperanzas de construir embarcaciones de mayor calado, gracias
al proyecto de colaboracién sEMAR-Pemex.

Pemex se constituye como el armador y la SEMAR se encarga de contratar a los proveedores.
La inversién del proyecto contempla 3200 mdp para construir 16 remolcadores, tres barcos
de bajo calado, tres barcazas para almacenamiento flotante y tres mds para mantenimiento.

A partir de estas construcciones se generardan 1200 empleos directos y mds de siete mil
indirectos. En el caso de Mazatlan, se estima por lo menos la construccién de un par de
estas embarcaciones.

Parque Industrial Aeropuerto Mazatlin

Mostrado en la figura 125, se compone de
una superficie total de 800 hectireas, de las
cuales 40 hectdreas estin habilitadas en 22%
correspondiente a la primera etapa, y el 78%
restante representa la segunda y tercera
etapa; seran desarrolladas con un plan de
acciones acorde a las posibilidades y
caracteristicas  especificas del  sector
involucrado.

El proyecto con disefio urbano se caracteriza

FIGURA 125. Parque industrial Mazatlan.
pOI‘ un sistema Vlal que comunica a todos IOS Fuente: Fotografia tomada en el sobrevuelo.
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40 lotes industriales. Cuenta con ocho lotes para la pequena industria y 14 para la
mediana. Los lotes se agrupan en cuatro manzanas, con vialidades pavimentadas y
arboladas, con dreas verdes; la amplitud de sus vialidades permite ficilmente la circulacién
y maniobras de vehiculos pesados; de igual manera, los servicios e infraestructura son
suficientes para la demanda y requerimientos de operacién de las empresas.

Presa Picachos-Acueducto y Distrito de Riego

En la Regién Sur de Sinaloa, la precipitacién media anual en la planicie costera en los
ultimos diez afios ha sido de 690 mm, que se considera insuficiente para garantizar un
desarrollo agricola sustentable.

Para el mejor desarrollo de la actividad agricola de la Regién Sur, se estima necesario la
construccién de la zona de riego de 22 500 ha para aprovechar las aguas de la presa de
almacenamiento Picachos, que se construyé en el periodo 2004-2009, y que ademais
abastecerd hasta tres m® por segundo de agua potable a la ciudad de Mazatlin, y de esta
manera concluir el proyecto de forma integral. Falta construir el sistema de riego y el
acueducto.

El desarrollo agricola econémico de Sinaloa se ha basado principalmente en el apoyo del
grupo de presas de almacenamiento y sus zonas de riego que han permitido establecer una
superficie de 773 400 ha; sin embargo, este desarrollo se ha generado de la parte media del
estado hacia el norte, obligado en gran parte por las limitaciones hidro climatoldgicas que
han prevalecido en esa parte del estado.

No obstante, en la Regién Sur, donde la precipitacién es mayor, aunque insuficiente e
irregular para el desarrollo agricola intensivo, se encuentran los rios Baluarte y Presidio, que
de acuerdo con su potencial hidrolégico tienen la capacidad para apoyar el riego de 55 300
ha que se han determinado con base en estudios edificos y para lo cual se inicié el
desarrollo de la regién con el Proyecto Picachos, sobre el Rio Presidio.

De acuerdo con el pppU de Mazatldn, se decidié que dentro de las 25 000 ha determinadas
para riego con la Presa Picachos, se destinaran 2500 al crecimiento urbano de Mazatlin
con la finalidad de instalar industrias y ampliar el aeropuerto actual, por lo que la superficie
final para ser incorporada a la actividad agricola se determiné de 22 500 ha, de las cuales
16 170 estin ubicadas en la margen izquierda del Rio Presidio y 6330 ha en su margen
derecha.

Componentes del proyecto:

Presa (construida en el periodo 2005-2009) de almacenamiento de Concreto Compactado
Rodillado (ccr) para 322 millones de m3, abastecimiento de agua en bloque de 94
millones de m3 para el municipio de Mazatlin y zona de riego para 22 500 hectédreas. En
su margen derecha se constituird por el canal principal con una longitud estimada de 25.4
km para transportar un gasto de 6.5 m® por segundo, de los cuales 18.9 km serin
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rehabilitados y 6.5 km serd obra nueva; una red de 63.32 km de canales secundarios, de los
cuales 49.82 km serin de rehabilitacién, y 13.50 km de obra nueva. El drea se
complementard con la rehabilitacién de 68 km de caminos y 31.6 km de drenes,
respectivamente.

En la margen izquierda de la zona de riego se constituird por el canal principal, con una
longitud de 65 km, una red de distribucién de 139.4 km de canales secundarios, 204 km de
caminos y 185 km de drenes superficiales.

La infraestructura de la zona de riego se plantea en general con redes de canales revestidos,
dispositivos de medicién y de control de gastos, aforadores de garganta larga, etc., que
cumplen con los criterios de modernizacién de distritos. La superficie total del proyecto de

la zona de riego serd de 22 500 ha fisicas (figura 126).
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FIGURA 126. Region Sur: Proyecto Baluarte-Presidio.
Fuente: cna.

Abasto de agua en bloque para la ciudad de Mazatlin

La Junta Municipal de Agua Potable y Alcantarillado de Mazatlin (JumapaM), organismo
responsable de la prestacién del servicio, cuenta con la concesiéon de esta fuente para un
volumen de 94 millones de m® anuales de uso puiblico urbano, lo que significa 3000 litros
por segundo.

Presa Santa Maria
La construccién también de la Presa Santa Maria en el Rio Baluarte (iniciando el proceso

de construccién), con la finalidad de regar 24 250 ha, control de avenidas y generacién de
energia eléctrica (figura 127).
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Con este proyecto se plantea llevar a cabo las siguientes acciones: riego prioritario para 24
250 ha,agua en bloque para uso urbano alos municipios de El Rosario y Escuinapa y para
el Centro Integralmente Planeado Sustentable (c1p Playa Espiritu) y maxima generacién
de energia eléctrica.

El proyecto hidroagricola de la Presa de Almacenamiento Santa Maria estd ubicado sobre
el Rio Baluarte y su zona de riego. Se localiza en la planicie costera del sur de Sinaloa en
la margen izquierda y derecha del Rio Baluarte, y su zona de influencia son los
municipios de El Rosario y Escuinapa.

La poblacién a beneficiar en las localidades que integran el drea de proyecto, con la
infraestructura hidrdulica para riego de la Presa Santa Maria, se estima de 2551 familias,
lo que abarcaa 12 755 habitantes. La poblacién a beneficiar a futuro con el agua para
uso urbano vy turistico en los municipios de Escuinapa y El Rosario, asi como para el
cip Playa Espiritu, asciende a 429 600 habitantes.
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FIGURA 127. Region Sur: Proyecto Baluarte-Presidio.
Fuente: cobesin Zona Sur.

CIP Playa Espiritu

Desde 1974 se han desarrollado siete Centros Integralmente Planeados —c1p-, de los cuales
cinco estdn posicionados en el mercado turistico de Cancin e Ixtapa (1974), Los Cabos
(1976), Loreto (1976) y Huatulco (1984). Playa Espiritu, en la zona sur de Sinaloa, nace
como el primer desarrollo totalmente sustentable.
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Pese a que los c1p creados por FONATUR son iconos distintivos, debe reconocerse que desde
1984 (Huatulco) y hasta 2008, afio en que se registré el inicio de la planeacién y
conceptualizacién de Playa Espiritu, no se habia logrado un nuevo proyecto de esta
magnitud, debido, entre otras razones, a que se priorizé el seguimiento y consolidacién de
los c1P existentes, a las limitantes derivadas de la normatividad, especialmente en materia
ambiental, que en su momento inhibieron el inicio de nuevos megaproyectos, y también a
modelos de negocios que no fueron actualizados.

Este c1p estd concebido por el Gobierno Federal para convertirse en el proyecto modelo de
una nueva estrategia turistica, que apuesta por un desarrollo turistico de perfil competitivo
a escala internacional. Con este proyecto se pretende mejorar la oferta turistica del cip
Cancun, estimado como el centro de playa mds exitoso del pais.

En ese sentido, el proyecto considera infraestructura, equipamiento y servicios turisticos de
mayor dimensién y calidad, mejor y mads eficiente encadenamiento urbano, aéreo y
carretero con la ciudad de Mazatldn, una dindmica socioeconémica tendiente a detonar
efectos multiplicadores en los componentes de la tradicional economia del sur del estado y
una planeacién integral de dimensiones intermunicipales.

El proyecto generar, en el largo plazo, hasta 78 mil empleos directos e indirectos. Esta
oferta de empleo impactard positivamente a la regién sur del estado, en especifico a los
municipios de El Rosario y Escuinapa, sus cabeceras municipales y las localidades de
Teacapin, Isla del Bosque, Palmito del Verde, Cristo Rey, Chametla y Agua Verde, entre

otras.

En octubre de 2013 el municipio de Escuinapa aprobé en sesién de Cabildo el Plan Parcial
de Desarrollo Urbano, 12 Etapa, c1p Playa Espiritu, el cual, entre otras cosas, establece las
politicas, estrategias y reglas técnicas tendientes a promover el desarrollo racional y
equilibrado del territorio que ocupa este importante proyecto de inversién y desarrollo.

El Plan establece como horizontes de
planeacion el corto plazo (2015), el mediano
plazo (2016-2020) y el largo plazo (2021-2030).
La primera etapa de consolidacién del c1p Playa
Espiritu se enfoca a un drea de actuacién
aproximada de 712 ha y una capacidad de 9996
cuartos. Esto significa que para el desarrollo de
los sectores urbanos ubicados fuera de este
poligono deberin elaborarse en su momento los
instrumentos de planeacién pertinentes (figura

128).
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FIGURA 128. Proyecto CIP Playa Espiritu.
El Plan estima una proyeccién de 5677 cuartos Fuente: FONATUR.

de hotel y 8137 cuartos de vivienda para 2030.
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La superficie total del proyecto es de 2381 hectéreas.

La urbanizacién del cip Playa Espiritu estd enmarcada en la nueva Ley General de
Turismo, que contempla aspectos de sustentabilidad, competitividad y diversificacién, con
el propésito de potenciar los efectos trasversales y multiplicadores del turismo para que se
constituya en un sector estratégico capaz de generar un verdadero desarrollo regional.

El Center for Responsible Travel (crestT), de la Universidad de Stanford en Estados
Unidos, en colaboracién con copesIN Zona Sur, ha estado buscando la forma de promover
politicas y pricticas sustentables en el turismo. El caso del c1p Playa Espiritu se convierte
€n un proyecto muy atractivo para estos propositos.

El modelo actual de turismo conlleva a desarrollos fuera de control, destruccién del hébitat,
a favorecer el cambio climdtico (tormentas cada vez mds feroces), a la especulacién con
bienes raices y todos estos desarrollos compiten por el mismo cliente.

Entre otras cosas, se tiene planteado para la Zona Sur integrar bajo una sola marca a
Mazatlan y el c1p Playa Espiritu; El Rosario-Escuinapa-Teacapdn deben ser los centros de
poblacién a desarrollar y apoyar; el rescate y conservacién del vivero del camarén y la pesca
e igualmente con el clister del mango y, en consecuencia, atraer a nuevos turistas que no
compitan con las zonas de Baja California Sur, Quintana Roo y otros destinos del Caribe.

Que el turista salga de su hotel y entre a las comunidades, que conozca y visite lo natural,
lo cultural, lo arquitecténico e histérico, la gastronomia, etcétera. Esto se traduce en el
apoyo al empleo local, la retencién de los jévenes en las comunidades y el crecimiento
econémico de éstas, ademds de la capacitacién y apoyo a las mipymes.

Este nuevo modelo de turismo requiere, sobre todo, una planeacion territorial (urbana y
regional) que desarrollos no controlados, el surgimiento de ‘cinturones de miseria’y la falta
de incapacidad para dar respuesta a las demandas de infraestructura, equipamiento y
servicios urbanos.

Construccion de la Presa de Almacenamiento 'y Zona de Riego Coyotes

El sitio del proyecto para la Presa de Almacenamiento Coyotes se ubica en el sureste de
Sinaloa, en la jurisdiccién del municipio de Concordia. Partiendo de la ciudad de
Mazatlin, se accede a este sitio recorriendo 48 km por la Carretera Federal No. 40
(Matamoros-Mazatldn), hasta el poblado de Concordia. De este punto se toma un camino
pavimentado que conduce al poblado de Mesillas, ubicado a 5 km, de donde parte una
brecha al sitio de proyecto de la Presa Coyotes, recorriendo 2.5 kilémetros. El proyecto
Coyotes se encamina a ofrecer a los productores una alternativa sustentable para impulsar
el desarrollo econémico y social regional, al brindar la posibilidad de un cambio
tecnolégico tradicional sustentado en actividades agricolas, pasando del aprovechamiento
tradicional de temporal a riego, con una reconversién y diversificacién productiva que
posibilite el uso eficiente de los recursos, al mismo tiempo que mejore las condiciones de

vida de los pobladores.
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Las caracteristicas técnicas son: longitud de la corona de la cortina, 384.5 metros; ancho de
corona, 8.0 metros; altura mixima desde el cauce, 27.5 metros; altura maxima desde el
desplante, 37.5 metros, para cubrir una superficie de 513 hectdreas. El costo total de
inversién es de 125 322 446.00 pesos, beneficiando a las comunidades de Concordia, Agua
Caliente, Los Ciruelos, La Embocada, Malpica y Mesillas, con 12 657 habitantes.

Construccion de la Presa de Almacenamientoy Zona de Riego Los Naranjos

El proyecto de la Presa de Almacenamiento Los Naranjos se localiza en la parte sureste de
Sinaloa, en el municipio de Concordia, sobre el Arroyo El Grande, correspondiente a la
Regién Hidrolégica No. 11 (Presidio-San Pedro). El vaso de la presa lo conforman las
ramificaciones de la Sierra Madre Occidental. Su cobertura vegetal son matorrales y en la
cuenca de estudio sélo cuenta con la pequefia localidad de Los Naranjos, que es un 2% del
drea de la cuenca total. La zona de riego se ubica al suroeste de la boquilla de Los Naranjos
y se desarrolla desde la localidad de La Concepcién hasta la localidad de El Verde en el
municipio de Concordia. Construccién de una presa de cortina con materiales graduados,
lineas de conduccién principal en tuberia, red de distribucién entubada y sistema de riego
por gravedad. La ventaja principal de un sistema de baja presién con tuberias es que el agua
se conduce entubada hasta el inicio del surco, disminuyendo al minimo las pérdidas de
conduccién y ademds se tiene mejor control del agua aplicada a la parcela, de manera que
es posible dar riegos mds uniformes, con laminas mds pequefas y, por tanto, dar riegos mas
frecuentes.

La capacidad total de la presa serd de 13.6 mm? y su capacidad de conservacién y de azolves
de 10.0 mm® y 0.58 mm?, respectivamente, con una altura de la cortina de 25 m a partir del
lecho del cauce, con una longitud de corona de 509 m y un ancho de 10 m; el vertedor serd
de cresta libre para desfogar un gasto de disefio de 737 m?/s, y su obra de toma para un
gasto de 1100 Ips, para el riego de 860 ha, en beneficio de 251 usuarios. El monto total de
inversién es de 289'613,826 pesos, beneficiando a las comunidades de La Concepcién y El
Verde con 2241 habitantes.

Segunda etapa del proyecto hidroagricola Elota-Piaxtla, en San Ignacio

Esta segunda etapa comprende zona de riego, drenaje y caminos para 45 331 ha, en la zona
centro del estado, entre las zonas de los distritos de riego 108, Elota-Piaxtla y 109, Rio San
Lorenzo, en parte de los municipios de Culiacin, Elota y San Ignacio. Con la Presa El
Salto, en operacidn, se regarian 61 621 hectdreas.

*  Presa Derivadora Ixpalino sobre el Rio Piaxtla

. 89 km del Canal Piaxtla-San Lorenzo, en dos tramos

. Presa Las Juntas, sobre el Rio Piaxtla, con una capacidad de conservacién de
1,180.6 mm?>.

° Costo: 10'236.06 mdp a precios privados o de mercado 2014, donde se incluyen los
importes de la Presa de Almacenamiento Las Juntas, Presa Derivadora Ixpalino, Canal de
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Conduccién en Tramo Muerto, Zona de Riego (redes de distribucién, drenaje y caminos);
se construirdn dos plantas de bombeo Piaxtla de Abajo sobre el Rio Piaxtla y otra sobre el
Canal Principal Piaxtla-San Lorenzo en el km 93+500, y obras civil y electromecédnica para
las instalaciones de generacién de energia hidroeléctrica.

° Acciones en curso: se encuentra en actualizaciéon el documento de Anilisis Costo-
Beneficio del ocpN, de acuerdo con Circular No. 400.1.410.14.009 de fecha 13 de enero de
2014 emitido por la sHcP.

Corredor Turistico Competitivo y Sustentable en el Sur

A partir de un diagnéstico de 2012, con el apoyo del Instituto Mexicano para la
Competitividad (1mco), del Center for Responsible Travel (crest), del Centro de
Colaboracién Civida de México (ccc) y la participacién de todos los sectores productivos,
econémicos y gubernamentales de la Regién Sur, se acuerda trabajar en desarrollar una
nueva politica para fortalecer la competitividad del sector turistico y detonar el desarrollo

regional.

Se define como visién conjunta el Posicionamiento de Mazatlin y el sur de Sinaloa como
una regién turistica, competitiva y sustentable, con las siguientes metas:

* Oferta turistica e inmobiliaria diferenciada a escala noroeste
* Desarrollo econémico equilibrado, responsable e incluyente
* Fortalecimiento de los instrumentos de planeacién del desarrollo

Para llevar a cabo lo anterior, se estructuran dos estrategias: la primera es la
implementacién de una metodologia de buenas pricticas de sustentabilidad en la
administracién y operacién hotelera y en la industria turistica en general en Mazatldn, por
ser el principal polo de desarrollo turistico de la regién. La segunda, construir un modelo
de turismo competitivo y sustentable, impulsando el desarrollo de un corredor que
comprenda los polos turisticos existentes y potenciales de los cinco municipios del sur,
desde las playas de Barras de Piaxtla, en San Ignacio, hasta Teacapédn, en Escuinapa. El
punto de inicio para construir este modelo y desarrollo del corredor es un diagnéstico de
toda esta regién que determine el plan de accién y el cual deberia llevarse a cabo para la
implementacién de la metodologia encaminada a obtener certificaciones y distintivos
internacionales, como GsTc-D, posicionando al sur de Sinaloa como un destino
competitivo y sustentable que responda a las tendencias del turismo mundial, atrayendo
visitantes de mayor nivel de ingresos, asi como inversionistas verdes.
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D) Estrategia PEIL, Region Sur

CODESIN / COORDINACION DE PROYECTOS ESTRATEGICOS / SECRETARIA DE DESARROLLO ECONOMICO / SECRETARIA DE TURISMO / SECRETARIA DE AGRICULTURA, GANADERIA Y PESCA /
SECRETARIA DE OBRAS PUBLICAS / MUNICIPIOS-IMPLANES

SINALOAMEXICO
PILARES DE LA ALIANZA POR
REGION CENTRO LA COMPETITIVIDAD PILARES MODELO Hum
g
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A) LOS EJES DEL PEIL PARA LA REGION
I.- CONECTIVIDAD Y MOVILIDAD. CORREDOR MULTIMODAL ESTATAL
1.- Autopista Federal 15D y Carretera Federal 15, tramo Mazatlan - Tepic (limite Edo.)
2.- Via de ferrocarril Guadalajara - Nogales
3.- Aeropuerto Internacional Rafael Buelna de Mazatlan
II.- PLATAFORMA ENERGETICA
1.- Sistema Integral de Transporte de Gas Natural Norte - Noroeste | | | | |
2.- Central Eléctrica (1) | | | | |
IIl.- INFRAESTRUCTURA DE TRANSPORTE
1.- Ampliacion y Modernizacion del Puerto de Mazatlan | | |
2.- Corredor Econémico del Norte de México | | |
IV.- BIOECONOMIA
1.- Infraestructura Hidrica | | | | |
2.- Centro de Red en Frio | | | | |
V.- TURISMO
1.- Grandes Proyectos
2.- Pueblos Mégicos y Destinos Seforiales de Sinaloa ‘
3.- Amaitlan Garden City
AREAS NATURALES [ | [

TABLA 59. Los proyectos articulados para la Region Sur. Parte 1.
Fuente: Elaboracién propia.
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